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Gvantsa Erashvili 

Annotation 

                    

 Modern Challenges of Using Georgia'sე Transitე Potentialე 

        The paperwork “Modern Challenges ofე Using Georgia’sე Transitე Potential”ე discusses 

theე favourable geographical location ofე Georgia as a great apportunity forე theე 

developmentე ofე ourე country’sე economy, which is directly relatedფ toფ theფ organized 

andფ efficient operation ofფ the transportsectors. Georgia is a key country of the transport 

system of Europe, the South Caucasus and Central Asia. Improving transport infrastructure 

and vehicles isფ aჰ mecessary preconditionე forე theე economicე andე socialე developmentე 

ofე theე country.ე 

        That’s whyit is very important to study the corresponding data related to transport inბ 

theბ Associationფ Agreementფ withფ theფ Europeanგ Unionგ andგ to implement them 

gradually. Involvement in the EU transport and communication netwerks opens up 

completely new opportunities for Georgian citizens and businesses and helps to become one 

of the major hubs connecting transport routes of Europe and Asia. 

        The paperბ consistsბ ofბ threeნ chapters.ნ Theნ firstბ chapterბ discussesბ theბ 

development ofგ transport arteries in theფ cotext of globalization. Theგვ history ofგნ world 

transport is presented first, and then the role and structure of the transport system. The 

second chapter discusses the transport sector in Georgia andბ itsბ roleბ inბ theბ country’sბ 

economy.ბ Theგ transport vehicles are reviewed and its importance to the economy is futher 
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emphasized. As for it’s execution are given in the form of factors and determinants of the 

transport sector and what opportunities exist for the development of Georgia’s transit 

function are discussed. 

         It summarizes all the key issues in the conclusion. The location of Georgia has always 

given itვ aბ greatბ responsibilityბ toბ occupyბ anბ importantბ placeვ inბ theბ processბ of 

world civilization. Our country plays an importantგ transitგ functionბ inბ theბ modernბ 

economicბ environment. 
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შესავალი 
 

საქართველოსთვის, რომელიც გეოპოლიტიკურიბ თვალსაზრისითბ საკმაოდ 

რთულფ რეგიონში,ფ კერძოდ, სამხრეთგ კავკასიაში,გ ევროპისა და აზიისც 

გზაგასაყარზეც მდებარეობს,ც ამასთანავეც არ გამოირჩევა სანედლეულოგ 

რესურსებით სიმრავლით, განსაკუთრებულად მნიშვნელოვანია ტრანზიტის და 

სატრანსპორტო მომსახურების ახალი და რაც მთავარია პერსპექტიული ბაზრების 

განვითარება. განვითარებულიბ ქვეყნებისბ მრავალწლიანიბ გამოცდილებაბ 

ცხადყოფს,ვ რომვ სახელმწიფოსვ ეკონომიკაშივ ლოგისტიკისვ განვითარებისვ 

მნიშვნელოვანვ მიზანს,ვ საქონლისვ საბოლოოვ ღირებულებაშივ ლოგისტიკურივ 

ხარებისვ შემცირებასთანკ ერთად,კ ქვეყნისკ სატრანზიტოკ პოტენციალისკ ზრდაკ 

წარმოადგენს.კ სატრანზიტოკ ქვეყნისკ მიღებულკ სარგებელსკ    წარმოადგენს,კ 

პირველრიგში სატრანსპორტოვ დავ მასთანვ დაკავშირებულივ მომსახურების 

გაწევისთვისვც გადახდილივც ფულადივც შემოსავლები.ვვც ქვეყნებში, რომლებსაც 

დიდი სატრანზიტოჯფც პოტენციალი გააჩნიათ, ინვესტიციებიჯფ მიმართულიაჯფ 

ძირითადად სატრანსპორტობჯ ინფრასტრუქტურისბჯ განვითარებასაბჯ დაბჯ 

თანამედროვებჯ სატრანსპორტობჯ ტექნოლოგიებისბჯ დანერგვაზე,ბჯ გარდა ამისა 

ტრანზიტიჰვ წარმოადგენს წაერთაშორისო ასპარეზზევ ქვეყნისვ გავლენისვ 

გაზრდისვ საიმედოვ საშუალებას. ხელსაყრელიჯ გეოპოლიტიკურიჯ 

ადგილმდებარეობიდანჯ გამომდინარეჯ საქართველოსჯ აქვსჯ რეალურიჯ შანსიჯ 

იმისა,ჯ რომჯ გაატაროსჯ დაჯ გადაამუშაოსჯ დამატებითიჯ ტვირთები, რაცბ 

საგრძნობლადკ იმოქმედებს ჩვენი ქვეყნისმ შემოსავლების ზრდაზე, დასაქმების 

პრობლემაზე- შექმნის მეტ სამუშაო ადგილს, ხელისშემწყობი იქნება როგორც 

ვაჭრობის განვითარებისთვის, ასევე წარმოებისთვის, ყოველივე ეს კი მნიშვნელოვან 

როლს შეასრულებს სხვა დარგების განვითარებაზე, მაგალთად სოფლის მეურნეობა, 

ტურიზმი, ვაჭრობა და ა.შ.  

თემის მიზანია განვიხილოთ საქართველოს ტრანზიტული პოტენციალის 

გამოყენების თანამედროვე გამოწვევები, სატრანსპორტო სექტორზე მოქმედი 
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ფაქტორები და რაც მთავარია საქართველოს სატრანზიტო ფუნქციის განვითარების 

პერსპექტივები. აღნიშნული პოტენციალის რეალიზაცია დაკავშირებულია 

სტრატეგიული, ინსტიტუციური და სტრუქტურული გამოწვევების ეფექტიან 

გადაჭრასთან. „საქართველოსგ სოციალურ-ეკონომიკურიგ განვითარებისგ 

სტრატეგიაგ 2020“- განსაზღვრავსფ სატრანზიტოფ პოტენციალისფ მაქსიმალურიფ 

გამოყენებისფ მიზნითფ განსახორციელებელიფ პოლიტიკისფ ისეთ 

მიმართულებებს,ჰ როგორებიცაა სატრანსპორტოფ ინფრასტრუქტურისფ 

გაუმჯობესება, ლოგისტიკურიც ცენტრებისც განვითარება,ფ ინვესტირების 

ხელშეწყობაც ტრანსპორტისა და ენერგეტიკისვ სფეროში, სახელმწიფო დაჯ კერძო 

სექტორებს შორისგ თანამშრომლობისგ გაძლიერება,გ კონკურენტულინ გარემოსნ 

ფორმირებან დან ინფორმაციულინ სისტემებისნ განვითარებან და ბოლოს 

რეგიონალურ და საერთაშორისო სატრანსპორტო სისტემებში ინტეგრაცია.  

 გამართულიგ სატრანსპორტოგ სისტემაჰ იწვევს მაღალივ ხარისხისბ სერვისს,ბ 

ასევე როგორც იაფ,ვ ისე ეფექტურნ მიწოდებისნ ქსელს.ნ საქართველოსნ საგარეონ 

ეკონომიკურინ ურთიერთობებისნ განვითარებისნ ძირითადნ მატერიალურნ 

საფუძველსნ წარმოადგენსნ სხვადასხვან სახისნ ტრანსპორტი.ნ მისინ დანიშნულებან 

შემდეგშინ მდგომარეობს,ნ მსოფლიოსნ სხვადასხვან ბიზნესნ გაერთიანებებსნ 

შორისნ კავშირისგ დამყარებაგ კოორდინაციის, საერთაშორისო კონვენციებისა დაჰ 

სახელმწიფოთაშორისი ხელშეკრულებების საფუძველზე. დღესდღეისობით, 

სატრანსპორტო-ლოგისტიკურიბ მომსახურებისბ ბაზარიბ საქართველოშიბ 

ჩამოყალიბებისბ სტადიაზეა.ბ იმისთვის რომ,ბ ქვეყანამჰ თავისიჰ ადგილიჰ 

დაიკავოს საერთაშორისობ საგარეო-სავაჭრობ ნაკადებისბ ტრანზიტულბ 

გადაადგილებაში,ბ საჭიროა ეკონომიკისბ სხვადასხვა სფეროებისნ ეფექტურობისჰ 

ამაღლებაჰ მართვისნ თანამედროვევ ლოგისტიკურინ მეთოდებისან დან 

გადაწყვეტილებების,ნ ასევენ თანამედროვენ საინფორმაციონ ტექნოლოგიებისნ 

დანერგვა-გამოყენებით.ბ 

კვლევისბ საგანიბ დაბ ობიექტი:ბ სამაგისტრო თემის კვლევისჰ საგანიაჰ 

საქართველოსჰ ტრანზიტული პოტენციალის განხილვა დაფ ასევე კონკრეტულ 
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რეკომენდაციების განსაზღვრა, რომლებიც ეკონომიკურ მდგომარეობაზე 

დადებითად აისახება.  

კვლევისთვის გამოყენებული მეთოდი: ნაშრომის თეორიული მასალისთვის 

გამოყენებულია სამაგისტრო თემასთან კავშირში მყოფ მეცნიერთა ნაშრომები,  

მონაცემები დამუშავებულია საქართველოსვ სტატისტიკისვ ეროვნულივ 

სამსახურისვ კვლევების საფუძველზე. ეკონომიკისაჰ დაჰ მდგრადიჰ განვითარებისჰ 

სამინისტროდან გამოთხოვილია გარკვეული ინფორმაციები, ინტერნეტის 

საშუალებით მოპოვებულია სტატიები.  

კვლევის ძირითადი შედეგები:  საქართველოს გეოგრაფიული უპირატესობიდან 

გამომდინარე, შეუძლია იყოს არაბ მარტობ კავკასიისბ რეგიონალურბ ლოგისტიკურბ 

ცენტრად,ბ არამედბ საშუალოვადიანბ პერსპექტივაშიბ ცენტრალურიბ აზიისბ 

მნიშვნელოვანბ სატრანსპორტობ მარშრუტადბ დაბ გრძელვადიანბ პერსპექტივაშიბ 

ჩინეთი-ევროპისბ დამაკავშირებელბ ალტერნატიულბ სატრანზიტობ დერეფნადბ 

იქცეს.ბ აღსანიშნავია, რომ თუ საქართველო ლოგისტიკურ ინფრასტრუქტურას და 

ტექნოლოგიებს განავითარებს, აქვს იმის რესურსი, რომ უფროჰ მეტიჰ ეკონომიკურიჰ 

სარგებელიჰ მიიღოსჰ დამატებითიჰ ღირებულებისჰ შექმნითჰ იმჰ სატრანზიტოჰ 

ტვირთებზე,ჰ რომლებმაცჰ შესაძლებელია,ჰ რომჰ საქართველოსჰ გავლითჰ 

იმოძრაონ,ჰ მაგრამჰ რაჰ თქმაჰ უნდაჰ ამჰ მიზნისთვისჰ აუცილებელიაჰ მუდმივიჰ 

განვითარება,ჰ ახალიჰ ტექნოლოგიებისჰ დანერგვა.ჰ საქართველოს კავკასიის 

რეგიონის სამი ქვეყნიდან (საქართველო აზერბაიჯანი, სომხეთი) უფრო მეტი 

კონკურენტული უპირატესობა აქვს, რეგიონში ჰაბის ფუნქცია შეასრულოს. 
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თავი 1. სატრანსპორტო არტერიების განვითარება 

გლობალიზაციის პირობებში 

 

1.1 მსოფლიო ტრანსპორტის ისტორიიდან 

 

მეგაეკონომიკაში ტრანსპორტის შესახებ საუბარს როდესაც ვიწყებთ, 

შეუძლებელია არ გავიხსენოთ ლენინისეული შედარება ტრანსპორტისა 

სისხლძარღვთა  სისტემასთან. იმ შემთხვევაში, თუ საინფორმაციო კომპლექსი 

ასოცირდება რთული და ერთიანი ორგანიზმის- მეგაეკონომიკის ნერვიულ 

სისტემასთან, მაშინ ტრანსპორტის მნიშვნელობა ასოცირდება ორგანიზმში სისხლის 

და ლიმფომომარაგების სისტემის როლთან. გლობალური სატრანსპორტო 

ტექნოლოგიების არსებობამ განაპირობა მეგაეკონომიკის ერთიანობა, რომლებიც 

საკმაოდ სწრაფად და რაც მთავარია აუცილებელი რაოდენობით გადაისვრიან 

მატერიალურ რესურსებს და საქონელს პლანეტის ნებისმიერ წერტილში, სადაც 

საბაზრო საინფორმაციო სიგნალების თანახმად, მათი საჭიროება ჩნდება. 

მეგაეკონომიკის მატერიალურ გამოძახილს მოწოდებულ საინფორმაციო სიგნალზე 

სწორედ, რომ ტრანსპორტი უზრუნველყოფს.  

ვინაიდან ბაზარი წარმოადგენს გაცვლითი ურთიერთქმედების ორგანიზაციას, 

ხოლო ამ უკანასკნელისთვის ყოველთვის აუცილებელია ტრანსპორტი, ამიტომ თუკი 

მათი წარმოშობის შესახებ ვისაუბრებთ, უნდა აღვნიშნოთ, რომ  ორივე მათგანი 

კაცობრიობის ცივილიზაციის განთიადზე წარმოიშვა. როგორც ცნობილია, ბორბალი- 

რომელიც ადამიანის უდიდესი სატრანსპორტო გამოგონებაა, არ ექვემდებარება 

ზუსტ დათარიღებას. როგორც ნავარაუდებია, ბორბალი და მასთან ერთად 

სახმელეთო ტრანსპორტი ჩვენს ერამდე დაახლოებით IV ს-ში გაჩნდა. ყოველ 

შემთხვევაში მესოპოტამიის ჩინეთის და ეგვიპტის ძველი ცივილიზაციებისათვის 

იგი უკვე ცნობილი იყო, რასაც ვერ ვიტყვით ამერიკაზე, სადაც კონკისტადორების 

მისვლამდე ბორბლიანი ოთხთვალები საერთოდ არ იცოდნენ, რაც  გამოწვეული 

შეიძლება ყოფილიყო იმით, რომ იქ ცხენებიც არ იყო. მისი გენიალურობა კი იმაში 
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მდგომარეობს, რომ მას ბუნებაში პირდაპირი პროტოტიპი არ გააჩნია და თანაც  მისი 

კონსტრუქციის შექმნა მთლიანად ადამიანს ეკუთვნის. კიდევ ერთ ფუძემდებლურ 

სატრანსპორტო გამოგონებად იქცა იალქანი და ნიჩაბი, რის შექმნაშიც ბუნებას 

გარკვეული წვლილი მიუძღვის, ვინაიდან ადამიანი მაგალითს იღებდა 

მცენარეებიდან, რომლებიც თესლის გადასატანად მსგავს მოწყობილობებს 

იყენებდნენ და ასევე ცხოველთა მოძრაობიდან. რა თქმა უნდა, ამან გავლენა იქონია 

იმაზე, რომ მდინარეები და ზღვები უკვე აერთებნენ დასახლებებს, ქვეყნებს, თუმცა 

კაცობრიობას არაერთი ათასი წელი დასჭირდა, რათა ესწავლა და გამოეყენებინა 

იალქნის ირიბად დაყენება და მოძრაობა ქარის საპირისპიროდ. ეს კი გახდა 

საწინდარი იმის, რომ ადამიანმა აითვისა წყლის სტიქია. 

ეგვიპტური გემები 5000 წლის წინ დიდ საზღვაო გადასვლებს 

ახორციელებდნენ. ცნობილი ნორვეგიელი მოგზაურის, ტერ ჰეიერდალის, 

ექსპერიმენტულმა გემმა, რომლის სახელწოდება იყო „რა“, გაკეთებული 

ძველეგვიპტური გემების მსგავსად პაპირუსისგან, 54 დღის განმავლობაში გადალახა 

ოკეანეში 2700 მილი. შედარებისთვის კი შეგვიძლია ავიღოთ მანძილი აფრიკასა და 

ამერიკას შორის, რაც 1600 მილს შეადგენს. ეს კი გვაძლევს იმის დასკვნის 

საშუალებას, რომ ტექნიკურად უძველეს მოგზაურებს ჰქონდათ იმის შესაძლებლობა, 

რომ ახალი სამყარო აღმოეჩინათ ქრისტეფორე კოლუმბამდე ათასწლეულობით 

ადრე. არსებობს  მაგალითები იმისა, რომ არაერთ უძველეს იმპერიას შესანიშნავი 

სახმელეთო სატრანსპორტო კომუნიკაცია ჰქონდა. მაგალითად შეგვიძლია 

მოვიყანოთ, დაახლოებით 2000 კმ-ის ძველი სპარსელების „სამეფო“ გზა, რომელიც 

შესანიშნავად იყო მოწყობილი. შიკრიკებს, რომლებიც ერთმანეთს ყოველ 2-3 კმ-ზე 

სპეციალურ სადგურებში ცვლიდნენ, შეეძლოთ მთელი ამ გზის დაფარვა სულ რაღაც 

50 საათში, ავითარებდნენ რა დაახლოებით 40 კმ/სთ საშუალო სიჩქარეს. 

კავშირის სხვა საშუალებების უქონლობის პირობებში გზები აერთებდა 

იმპერიის სხვადასხვა ბოლოებს და უზრუნველყოფდა მათ ერთიანობას. რომაელებს 

ეს შესანიშნავად ესმოდათ, რომელთაც შეძლეს ძველი მსოფლიოს უდიდესი 

იმპერიის შექმნა. რომის ყველა სამფლობელოზე გზები გადიოდა და ყოველი ახალი 

პროვინციის დაპყრობისას, პირველ რიგში ახალი გზების მშენებლობა იწყებოდა. 
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სწორედ, რომ გზების მონუმენტალობითა და საიმედოობით ხდებოდა რომის 

სიდიადის და სიმძლავრის უზრუნველყოფა. გზები შესაძლებლობას აძლევდა 

ეფექტიანად გამოეყენებინათ სხვადასხვა პროვინციის შედარებითი უპირატესობანი 

ვაჭრობის ორგანიზებისათვის, აერთიანებდნენ უზარმაზარ ქვეყანას ერთ საერთო 

მეურნეობად და ნებისმიერ ამინდში საოცრად მობილურ, მაგრამ შედარებით 

მცირერიცხოვანი იმპერიის ლეგიონებს სწრაფად გადაადგილების საშუალებას 

აძლევდნენ. გარდა ამისა მეომრებისთვისაც მოსახერხებელი იყო, რაც აძლევდა მათ 

დროულად მისვლის  და მოულოდნელი შეტევის საშუალებას.  დღემდეა 

შემონახული ზოგიერთი გზა, რომლებიც აღფრთოვანებას იწვევს და ეკონომიკის და 

ტრანსპორტის ორგანიზაციის შესანიშნავ მაგალითს წარმოადგენს.  

ცალკე განსახილველია ის საკითხი, რომ გზები ყოველთვის ვაჭრობის 

საფუძველს წარმოადგენდა. ისინი აერთიანებდნენ  როგორც ქვეყნებს, ასევე 

რეგიონებს. დიდი აბრეშუმის გზა გადაჭიმული იყო თითქმის 7000 კმ-ზე ჩინეთიდან 

შუა აზიაში, ხოლო დიდ ჩინურ კედელს, რომელზეც თავისუფლად გაივლიდა ორი 

ოთხთვალა, დაახლოებით 4000 კმ სიგრძე ჰქონდა. სავაჭრო გზები არამარტო 

აერთიანებდა ქვეყნებს, არამედ გვაქვს იმის მაგალითიც რომ შეექმნა კიდეც. 

მაგალითად, კიევის  რუსეთი „ვარიაგებიდან ბერძნებში“ სავაჭრო გზის სასიკეთო 

გავლენით წარმოიქმნა, იგი ხელს უწყობდა ძველი რუსეთის ეკონომიკის 

გაერთიანებას და სლავური ტომების საბრძოლო ძალების შეკავშირებას. შეგვიძლია 

აღვნიშნოთ, რომ ეკონომიკურ ისტორიაში შეიმჩნევა მკაფიო კანონზომიერება, რაც 

შემდგომში მდგომარეობს :  რაც უკეთესია ეკონომიკის მდგომარეობა, მით უკეთესია 

გზები და ასევე პირიქით. შუასაუკუნეებში ეკონომიკა დეგრადაციას განიცდიდა, 

რამაც გზების ნგრევა გამოიწვია.  

  ევროპული აღორძინება და ახალი დროის ევროპის ძირითადი 

კონკურენტული უპირატესობა აგრეთვე დაკავშირებული იყო ნაოსნობის 

განვითარებასთან, ამერიკასა და შორეულ აღმოსავლეთში საზღვაო გზების 

აღმოჩენითა და ათვისებით. გლობალურ ეკონომიკაში ძირითად ტრანსპორტს მაინც 

საზღვაო წარმოადგენს. თუმცაღა უკვე უახლეს დროში არანაკლებ მნიშვნელოვანი 
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როლის შესრულება დაიწყო სარკინიგზო, საავტომობილო, საჰაერო და ბოლოს 

მილსადენი ტრანსპორტის სახეებმა. 1 

 

1.2 სატრანსპორტო სისტემის როლი და სტრუქტურა 

 

სატრანსპორტო სისტემა აკავშირებს წარმოების ყველა სტადიის 

ურთიერთკავშირს და საქონლის რეალურ გადაადგილებას მწარმოებლიდან 

მომხმარებლამდე. ტრანსპორტის განვითარებაზე მნიშვნელოვნად არის 

დამოკიდებული წარმოების განთავსება. მაგალითისთვის შეგვიძლია მოვიყვანოთ 

ცენტრები, რომლებიც ნედლეულს გადაამუშავებენ. ისინი მიმართულნი არიან მისი 

წარმოების რაიონებისკენ, საბადოსკენ, ხოლო ენერგიატევადი წარმოების ცენტრების 

შემთხვევაში იქნება ეს ალუმინის მრეწველობა თუ სხვა -  რეგიონებისკენ, რომელთაც 

გააჩნიათ იაფი ენერგია, საამწყობრო წარმოება- საზღვაო პორტებისკენ და 

სარკინიგზო კვანძებისკენ, სადაც სხვადასხვა დეტალისა და შემადგენელი ნაწილის 

მარტივად ტრანსპორტირება შეიძლება. ყოველი ახალი წარმოების განთავსებისას 

აუცილებელი ხდება შემდეგი საკითხის განხილვა რა უფრო იაფი იქნება, 

მივუახლოვოთ მას ყველა აუცილებელი ნედლეული, თუ წარმოება ნედლეულის 

წყაროსთნა მივიტანოთ? აღნიშნული თემის გადაწყვეტისას არსებით როლს 

ასრულებს სამუშაო ძალის მობილურობა. თუმცა სამწუხაროდ, ზოგი სიტუაცია არ 

იძლევა შესაძლებლობას იგი მზად გადაინაცვლოს ნედლეულის წყაროსთან. 30- იან 

წლებში საბჭოთა ინდუსტრიალიზაციის პერიოდში, შესაძლებელი გახდა 

შექმნილიყო მოსახლეობის ენთუზიაზმის საკმაოდ მაღალი პოტენციალი, რომელმაც 

საშუალება მისცა განეხორციელებინათ მასობრივი გადასახლება ციმბირის და 

შორეული აღმოსავლეთის რაიონებში, აეშენებინათ მდიდარ საბადოსთან ახლოს 

ახალი მასიური ქალაქები. წარმოების ასეთი მდებარეობის გამო საჭიროებამ 

მოითხოვა  უზარმაზარი მოპოვებული და ნაწილობრივ გადამუშავებული 

                                                           
1. 1

 ა. მოვსესიანი , ს. ოგნიცვევი მსოფლიო ეკონომიკა, ტომი I, თბილისის სოციალურ 

ეკონომიკური ისტიტუტის გამომცემლობა, თბილისი, 2003 წ.  
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ნედლეული გადაეზიდათ ქვეყნის ევროპული ნაწილის სამრეწველო ცენტრებსა და 

ურალში, ხოლო შემხვედრი ნაკადები სურსათით და ცხოვრებისათვის ყველა 

აუცილებელი საგნით მიემართებოდა ციმბირსა და ჩრდილოეთში. სსრკ იყო 

მაგალითი, რომლის ეკონომიკა მნიშვნელოვნად დამოკიდებული იყო სარკინიგზო 

გადაზიდვებზე.  ჩვენს ქვეყანაში ჩამოყალიბდა რკინიგზის ხაზების უნიკალური 

მონოცენტრული სისტემა, რომელიც საერთო სიგრძით 2-ჯერ პატარა იყო აშშ-ის 

პოლიცენტრულ სარკინიგზო სისტემაზე, თუმცა ამის მიუხედავად გადაჰქონდა 3-

ჯერ მეტი ტვირთი.  მონოცენტრული სისტემის დროს ბევრ რეგიონს შორის 

უბრალოდ არ იყო პირდაპირი სატრანსპორტო კავშირი.  საბაზრო ძალების გავლენის 

გამო თანდათან მიმდინარეობდა ჩრდილოეთიდან მოსახლეობის უკუსვლა, 

ძნელადმისასვლელ ადგილებში არაერთი არაეფექტიანი წარმოება დაიხურა და 

ტრანსპორტის გამოყენებაზე დატვირთვა შემცირდა. აღნიშნული მაგალითი ჩვენი 

ქვეყნის არსებობიდან გვიჩვენებს, თუ რამდენად შეიძლება იყოს დამოკიდებული 

ტრანსპორტი ქვეყნის ეკონომიკაზე და თუნდაც უმნიშვნელო ცვლილება 

გადაზიდვების ფასში როგორ უეცრად ცვლის წარმოების და მოსახლეობის 

განლაგების საერთო მდგომარეობას. 

XXს-ის განმავლობაში სატრანსპორტო დანახარჯები რეალურ 

გამოხატულებაში 12-ჯერ შემცირდა და სწორედ ამან განაპირობა მსოფლიო 

ეკონომიკა გამხდარიყო მეგაეკონომიკა. საბჭოთა ეკონომიკისგან განსხვავებით, 

მეგაეკონომიკა, რომელიც უფრო მეტად დამოკიდებულია სასტრანსპორტო 

გადაზიდვების სიიაფეზე, მივიდა მდგომარეობასთან, წარმოების განთავსების 

საუკუნოვანი ევოლუციის ოპტიმიზაციის გზით, რომელიც ფაქიზად რეაგირებდა 

სატრანსპორტო სისტემაში ტექნოლოგიურ და ეკონომიკურ ცვლილებებზე. ამიტომ 

განსხვავებით საბჭოთა ეკონომიკისაგან, ევოლუციური გზით ნაპოვნი და 

დანახარჯთა ეკონომიკაზე დაფუძნებული მეგაეკონომიკის მდგომარეობა აღმოჩნდა 

სავსებით მდგრადი და უნარიანი შემდგომი ევოლუციური განვითარებისთვის.  

  რა თქმა უნდა, არსებით როლს თამაშობს როგორც ქვეყნის ზომები, ასევე 

გეოგრაფიული მდებარეობა. თუმცა, რაც უფრო განვითარებულია ქვეყანა, მით 

ნაკლები წილი უკავია მის მშპ-ში ტრანსპორტს. განვითარებულ ქვეყნებში 
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ტრანსპორტის წილი მშპ-ში მერყეობს 4 დან 7 %-მდე, ხოლო განვითარებადში- 6- დან 

15 %-მდე. მსოფლიო მშპ-ში ტრანსპორტის წილი შეადგენს დაახლოებით 6 %-ს.   

სტრუქტურულად ტრანსპორტი იყოფა საერთო და არასაერთო მოხმარების 

ტრანსპორტად. მას მიეკუთვნება შიდასაფირმო სატრანსპორტო ქსელები, 

ყოველგვარი მისასვლელი გზები, შიდასაქარხნო ავტოტრანსპორტი და ა.შ. ვინაიდან 

აბსოლუტური მკაფიო საზღვრის გავლება საერთო და არასაერთო ტრანსპორტს 

შორის ძალიან რთულია, სტატისტიკურ მონაცემებს უნდა მოვეპყროთ 

განსაკუთრებული სიფრთხილით და არ მოვახდინოთ მონაცემების სიზუსტით 

აპელირება, სტატისტიკური მონაცემების სიზუსტის შესახებ გაკეთებული შენიშვნა 

ეხება არა მხოლოდ ტრანსპორტს, არამედ იგი ზოგადი ხასიათისაცაა. ეკონომიკის 

შესწავლისას საჭირო არის ყურადღება გავამახვილოთ ზუსტ ციფრებზე. 

ეკონომიკური ინფორმაციის დიდი ნაწილი შედგება საკმაოდ პირობითი და 

არაზუსტი მასალისგან, რადგან, პირველადი ინფორმაციის შეკრების საშუალებები 

მკაფიოდ არა განსაზღვრული, ხოლო სხვადასხვა მაჩვენებელი სხვადასხვანაირად 

შეიძლება იყოს აღქმული და გააზრებული სხვადასხვა სტატისტიკური სკოლის მიერ. 

პირველადი ინფორმაციის წესები ასევე დაშორებული მკაფიოობის, 

ერთგვაროვნებისა და სრულყოფისაგან ეს კი იწვევს მიკრომაჩვნებელებში 

პირველადი ინფორმაციის შეცდომები დაგროვებას და გაძლიერებას. მსოფლიო 

ეკონომიკის შესახებ მთლიანობაში საერთო მონაცემების მიღება და ცალკეული 

ქვეყნების მაკრომაჩვენებლების შედარება გაძნელებულია ეროვნული 

სტატისტიკური სისტემების სხვადასხვაობით. თუმცა ეს სხვაობა თანდათან იკლებს 

გაეროს ორგანოების  მოღვაწეობის გათვალისწინებით. ყოველივე ამის აღნიშვნა კი 

იმისთვისაა საჭირო, რომ გამოვიმუშაოთ გადამოწმებული დამოკიდებულება 

ეკონომიკური მაჩვენებლების მიმართ.  

მნიშვნელოვანია აღვნიშნოთ, რომ ყოველწლიურად მსოფლიოში გადააქვთ 

დაახლოებით 100 მლრდ ტ ტვირთი და გადაჰყავთ 1 ტრლნ მგზავრი. ახლა 

დედამიწის ყოველ მცხოვრებზე მოდის 15-16 ტ სხვადასხვაგვარი საქონელი, 

რომელიც აუცილებელია გადავიტანოთ საშუალოდ 850-900 კმ-ზე. ამ სამუშაოს 

ასრულებს 40 ათასი საზღვაო გემი, 200 ათასი ლოკომოტივი, 700 მლნ ავტომობილი 
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და 10 ათასზე მეტი სამგზავრო და სატრანსპორტო თვითმფრინავი. მსოფლიო 

ვაჭრობა აგრეთვე აყალიბებს საკმაოდ მნიშვნელოვან ტვირთნაკადებს. მათი 

შეჯამებული მოცულობა კონტინენტთაშორის შეტყობინებაში შეფასებულია  4 მლრდ 

ტ. 70-იანი წლების ბოლოს იგი რამდენადმე მაღალი იყო. მის შემცირებას იწვევს 

ენერგომატარებლების და ნედლეულის საერთაშორისო ტრანზიტების შემცირებები. 

სატრანსპორტო სისტემა და ადამიანთა მობილურობა ერთმანეთზე მნიშვნელოვნად 

არიან დამოკიდებულები. უფრო კონკრეტულად კი, მსოფლიო სამგზავრო 

ტრანსპორტის გლობალიზაცია ძირითადად ტურიზმზე და ქვეყანათშორის 

სამგზავრო გადაზიდვებზე არის დამოკიდებული. XX ს-ის განმავლობაში 

მობილურობა, რომელიც იზომება როგორც ადამიანის საშუალო გადაადგილება 

წელიწადში, ამერიკელებში გაიზარდა 30-ჯერ, ხოლო დასავლეთ ევროპის 

მცხოვრებლებში- 20-ჯერ. იგი პირდაპირ არის დამოკიდებული ქვეყნის 

განვითარებაზე. ყველა განვითარებულ ქვეყნას ახასიათებს მოსახლეობის მაღალი 

მობილურობა, ხოლო სუსტადგანვითარებულ ქვეყნებში ადამიანთა საშუალო 

გადაადგილება არ სცდება 3-4 კმ-ს დღეში. ტრანსპორტისათვის, გადატანილი 

ტვირთის რაოდენობის გარდა, ასეთ მაჩვენებლებს მიეკუთვნება სატრანსპორტო 

გზების საერთო სიგრძე და ტვირთბრუნვა, გაზომილი ტონა-კილომეტრებში(ტკმ) და 

ტოლი გადადატანილი ტვირთის მოცულობის ნამრავლისა გადაზიდვის სიშორეზე. 

ქვეყნის განვითარებას მნიშვნელოვნად განსაზღვრავს ტრანსპორტტევადობა, 

რომელიც უდრის ტვირთბრუნვის მიმართებას მშპ-სთან. განვითარებულ ქვეყნებში 

ტრანსპორტტევადობა საშუალოდ ტოლია 0,8 ტკმ/დოლ-ისა, გარდამავალი 

ეკონომიკის მქონე აღმოსავლეთ ევროპის ქვეყნებში- დაახლოებით 1,5, ხოლო 

რუსეთში- 5,3 ტკმ/დოლ, აღსანიშნავია ის ფაქტი რომ, ტრანსპორტტევადობის 

საკმაოდ მაღალ მნიშვნელობას ედება რუბლის შემცირებული კურსი დოლართან 

მიმართებაში.  დარგობრივი სტუქტურის ანალიზის დროს ტრანსპორტს ყოფენ 

სარკინიგზოდ, საავტომობილოდ, შიდა საწყალოსნოდ, საზღვაოდ, მილსადენების 

(ნავთობ და გაზგამტარი) და საჰაეროდ.2 

                                                           
2. 2

 ა. მოვსესიანი , ს. ოგნიცვევი მსოფლიო ეკონომიკა, ტომი I, თბილისის სოციალურ 

ეკონომიკური ისტიტუტის გამომცემლობა, თბილისი, 2003 წ.  
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თავი 2. საქართველოში არსებული სატრანსპორტო სექტორი და 

მისი როლი ქვეყნის ეკონომიკაში 

2.1 სატრანსპორტო სექტორის მიმოხილვა საქართველოში  

 

         მსოფლიო გლობალიზაციის ფონზეო დაო საქართველოსო  

გეოსტრატეგიულიო.მდებარეობიდანო. გამომდინარე,ო იმისთვის რომ ქვეყნისლ 

ეკონომიკა განვითარდეს, არსებობს პირდაპირი კავშირი. სატრანსპორტო. 

სექტორების. გამართულ. და. ეფექტურ. მუშაობასთან. საქართველოს. 

გეოგრაფიული. ადგილმდებარეობა განსაზღვრავს ქვეყნის როგორც ეკონომიკურ, 

ასევე პოლიტიკურ. ცხოვრებას. ვინაიდან იგი ევროპა-აზიის გზაჯვარდედინზე 

მდებარეობს, სტრატეგიული. დანიშნულების. ტვირთების. ტრანსპორტირებას. 

ახორციელებს, სატრანსპორტომ სექტორინ ქვეყნის ეკონომიკისკ ერთ-ერთიმ 

მნიშვნელოვანიჰ ნაწილია,ჰ რისი თქმის საფუძველსაც ოფიციალურინ სტატისტიკა 

გვაძლევს, უფრო კონკრეტულად რომ ვისაუბროთ აღნიშნულ თემასთან 

დაკავშირებით 2018 წლის მონაცემებზე დაყრდნობით, სატრანსპორტო სექტორი 

მე-4 ადგილს იკავებს 9.2 %-იანი წილით ქვეყნის მთლიან სამამულო პროდუქტში 

(მსპ), რომელიც ჩამორჩება მხოლოდ ისეთ სექტორებს, როგორებიცაა მრეწველობა, 

ვაჭრობა და მშენებლობა.  
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ნახაზი 2.1     მთლიანი სამამულო პროდუქტის დარგობრივი სტრუქტურა   2018 წელს 

3 

 

საქართველოს ძირითადირ სატრანსპორტო სისტემები შემდეგი სახით შეგვიძლია 

წარმოვადგინოთ : 

საერთაშორისონ. მნიშვნელობისნ. აეროპორტები:  

 თბილისისჯ. საერთაშორისონ. აეროპორტიჯ. 

 ბათუმისჯ. საერთაშორისოკ. აეროპორტიყ 

 ქუთაისისჯ. დავითჯ. აღმაშენებლისჯ/ სახელობისჯ. საერთაშორისოჰ. 

აეროპორტიბ. 

                                                           
3
 https://www.geostat.ge/ka 

24.80% 

12.90% 

12.40% 

9.20% 

6.80% 

6.20% 

4.30% 

17.00% 

მრეწველობა 

მშენებლობა 

ვაჭრობა 

ტრანსპორტი და კავშირგაბმულობა 

სოფლის მეურნეობა 

ოპერაციები უძრავი ქონებით და მომხმარებლისთვის მომსახურების გაწევა 

სახელმწიფო მმართველობა 

ჯანდაცვა და სოციალური დახმარება 

დანარჩენი დარგები 

https://www.geostat.ge/ka
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       ადგილობრივიჯ. მნიშვნელობისჰ. აეროპორტი:ჰ. 

 მესტიისბ. თამარბ. მეფისბ. სახელობისჯ. ეროპორტიი. 

საზღვაომ. ნავსადგურები./.ტერმინალებიმ 

 ბათუმისმ. საზღვაონ. ნავსადგურინ. 

 ბათუმისლ. საერთაშორისოლ. საკონტეინეროლ. ტერმინალილ. 

 ფოთისლ. საზღვაოლ. ნავსადგურილ. 

 შავილ. ზღვისლ. ტერმინალილ. 

 სუფსისლ. ტერმინალილ. 

სარკინიგზოლ. ტრანსპორტილ. 

 საქართველოსლ. რკინიგზალ.  

 მარაბდა-კარწახისლ. რკინიგზალ. 

როდესაც განვიხილავთ სატრანსპორტო სექტორს საქართველოში, მნიშვნელოვანია 

აღვნიშნოთ ყველა ძირითადი პრიორიტეტი, რაც აღნიშნულ სექტორს გააჩნია: 

 საქართველოსნ. ინტეგრაციაი, საერთაშორისოი. სატრანსპორტოი, 

სისტემებშიი. დაი. ქვეყნისკ. სატრანზიტოკ. პოტენციალისკ, განვითარება;კ. 

 სამართლებრივიკ. ბაზისკ. ჰარმონიზაციაკ, ევროპისკ, კანონმდებლობასთან;კ. 

 საქართველოსჰ დაჰ საერთაშორისოჰ  ორგანიზაციებსჰ შორისჰ 

ურთიერთობებისჰ გაღრმავებაჰ დაჰ სახელმწიფოთაშორისოჰ შეთანხმებებისჰ 

განხორციელება;ჰ 

 უსაფრთხობის პოლიტიკისგ გაუმჯობესება;გ 

 მულტიმოდალურიჰ გადაზიდვებისჰ განვითარებისთვისჰ სამართლებრივიჰ 

საფუძვლებისჰ შემუშავება;ჰ 

 საქართველოსყ საზღვაოყ დარგისყ კონკურენტუნარიანობისყ ამაღლება;ყ 

 მეზღვაურთაჰ განათლებისაჰ დაჰ სერტიფიცირებისჰ სისტემისჰ გაუმობესება 

დაჰ დროშისჰ სახემწიფო ვალდებულებათაჰ სათანაშო შესრულება;ჰ 
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ტრანსპორტისჰ სფეროშიჰ ტექნიკურიჰ რეგულირებისჰ სრულყოფისჰ მიზნითჰ 

დაჰ საერთაშორისოჰ ექსპერტებისჰ რეკომენდაციებისჰ გათვალისწინებითჰ 

საქართველოსჰჰ ეკონომიკისაჰ დაჰ მდგრადიჰ განვითარებისჰ სამინისტროსჰ 

საქვეუწყებოჰ დაწესებულების-ჰ ერთიანიჰ სატრანსპორტოჰ ადმინისტრაციისჰ 

რეორგანიზაციის შედეგადჰ 2011ჰ წლისჰ 15ჰ აპრილიდანჰ შეიქმნაჰ საქართველოსჰ 

ეკონომიკისაჰ დაჰ მდგრადიჰ განვითარებისჰ სამინისტროსჰ სისტემაშიჰ შემავალიჰ 

საჯაროჰ სამართლისჰ იურიდიულიჰ პირები:ჰ 

 სახმელეთოჰ ტრანსპორტისჰ სააგენტოჰ 

 საზღვაოჰ ტრანსპორტისჰ სააგენტოჰ 

 სამოქალაქოჰ ავიაციისჰ სააგენტოჰ 

სახმელეთოჰ ტრანსპორტის,ჰ საზღვაოჰ ტრანსპორტისაჰ დაჰ სამოქალაქოჰ 

ავიაციისჰ სააგენტოებისჰ მუშაობისჰ ძირითადჰ მიმართულებებსჰ 

ტრანსპორტისჰ სფეროშიჰ ტექნიკურიჰ რეგულირებისჰ განხორციელებაჰ 

წარმოადგენს.ჰ 

 

სამომავლო გეგმათა ჩამონათვალს კი შემდეგი სახე აქვს:  

 „ევროგაერთიანებასაჰ დაჰ მისჰ წევრჰ სახელმწიფოებსჰ დაჰ საქართველოსჰ 

შორისჰ ერთიანიჰ საჰაეროჰ სივრცისჰ შესახებ“ჰ შეთანხმებითჰ აღებულიფ 

ვალდებულებებისჰ შესრულება.ჰ ამასთან,ჰ საქართველოსჰ კანონმდებლობისჰ 

ჰარმონიზაციაჰ ევროპისჰ კანონმდებლობასთანჰ და სსიპჰ სამოქალაქოჰ 

ავიაციისჰ სააგენტოსთვისჰ ხელშეწყობა;ჰ 

 საქართველოსჰ ავიაბაზარზეჰ დაბალტარიფიანიჰ ავიაკომპანიებისჰ მოზიდვაჰ 

დაჰ ავიაბაზარზეჰ კონკურენტუნარიანიჰ გარემოსჰ ხელშეწყობა;ჰ 

 ქართველჰ მეზღვაურთაჰ დიპლომებისჰ აღიარებისჰ განახლებაჰ 

ევროკავშირისჰ მიერ,ჰ რაცჰ ხელსჰ შეუწყობსჰ მეზღვაურთაჰ დასაქმებასჰ 

ევროკავშირისჰ ქვეყნებისჰ დროშისჰ ქვეშჰ მცურავჰ გემებზე;ჰ 
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 საქართველოსფ დროშისფ ამოღებაფ „ნავსადგურისფ სახელმწიფოფ 

კონტროლისფ შესახებფ პარიზისფ ურთიერთგაგებისფ მემორანდუმისფ 

ორგანიზაციისფ შავიფ სიიდან“;ფ 

 „საერთაშორისოფ საავტომობილოფ მიმოსვლისფ მწარმოებელიფ 

სატრანსპორტოფ საშუალებებისფ ეკიპაჟებისფ მუშაობისფ შესახებ“ფ (AETR)ფ 

შეთანხმებითფ გათვალისწინებულიფ ღონისძიებებისფ განხორციელება;ფ  

 „სახიფათოფ ტვირთებისფ საგზაოფ ტრანპორტისფ შესახებ“ფ (ADR)ფ 

ევროპისფ შეთანხმებასთანფ მიერთებისათვისფ შიდასახელმწიფოებრივიფ 

პროცედურებისფ განხორციელება;ფ 

 მულტიმოდალურიფ გადაზიდვებისფ განვითარებისფ მიზნითფ (პროექტი-ფ 

SILKფ WINDფ საკონტეინეროფ ბლოკ-მატარებელი)ფ პროექტისფ მონაწილეფ 

ქვეყნებთანფ ყაზახეთთან,ფ აზერბაიჯანთანფ დაფ თურქეთთანფ 

შეთანხმებისფ გაფორმება.4ფ   

ტრანსპორტისა დაგ კავშირგაბმულობისგ სექტორშიგ ბრუნვისგ მოცულობაგ 

1999გ წლიდანგ დაწყებულიგ 2018გ წლისგ ჩათვლითგ სტაბილურად მზარდი 

ტემპით ხასიათდებოდა.გ აღნიშნულ სექტორში პროდუქციის გამოშვებასთან 

დაკავშირებით გავეცნოთ შემდეგ დიაგრამას, რომელზე დაყრდნობითაც შეგვიძლია 

აღვნიშნოთ, რომ 2007 წლიდან 2009 წლის ჩათვლით სტაბილური იყო პროდუქტის 

გამოშვება, ხოლო შემდეგ წლებში უკვე მზარდი ხასიათი მიიღო. 

        

 

 

 

 

ნახაზი 2.2  ტრანსპორტისა და დასაწყობების საქმიანობით დაკავებული            

საწარმოების პროდუქტის გამოშვება, (მლრდ ლარი) 

                                                           
4
 http://5.44.128.32/ge/economic-sectors/transport 

http://5.44.128.32/ge/economic-sectors/transport
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აღსანიშნია საწარმოებში დასაქმებულთა რაოდენობა, რომლებიც უშუალოდ ამ 

სფეროში არიან. 2018 წელს მათმა რაოდენობამ ისტორიულ მაქსიმუმს მიაღწია 58.1 

ათასი ადამიანი შეადგინა, ხოლო მინიმალური რაოდენობა განსაკუთრებით 

თვალშისაცემი იყო 2007 წელს, როდესაც 38.8 ათასი იყო. ამის შემდგომ 2009 წლიდან 

2011 წლამდე კლებადი ხასიათის იყო მონაცემები, ხოლო შემდეგ წლებში უკვე 

მკვეთრად იმატა.  

 

 

 

 

 

ნახაზი 2.3    ტრანსპორტისა და დასაწყობების საქმიანობით დაკავებულ 

საწარმოებში დასაქმებულთა რაოდენობა, (ათასი კაცი) 

                                                           
5
 https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/395/transporti307 
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რაც შეეხება ტრანსპორტისა და დასაწყობების საქმიანობით დაკავებულ 

საწარმოებში დასაქმებულთა საშუალოთვიურ ანაზღაურებას, 2006 წლიდან 2018 

წლის ჩათვლით მუდმივად  ზრდას განიცდიდა. თალსაჩინოებისთვის იხილეთ 

ნახაზი 2.4;  

 

 

 

 

ნახაზი 2.4 ტრანსპორტისა და დასაწყობების საქმიანობით დაკავებულ საწარმოებში 

დასაქმებულთა საშუალოთვიური ანაზღაურება, (ლარი) 

                                                           
6
 https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/395/transporti307 
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სატრანსპორტო და კომუნიკაციების სფეროში საინვესტიციო ნაკადები 

საკმაოდ რყევებით ხასიათდება, რისი მიზეზიც არაერთი შეიძლება იყოს, როგორც 

საშინაო ისე საგარეო ფაქტორების გათვალისწინების საფუძველზე, თუმცავ 2017ვ 

წელსვ განხორციელებულმავ ინვესტიციებმავ ტრანსპორტსა დავ 

კავშირგაბმულობისვ ფიქსირებულვ აქტივებშივ 1999ვ წლიდანვ დღემდევ 

ისტორიულვ მაქსიმუმსვ მიაღწიავ დავ შეადგინა 1672.6 მლნ ლარი, რაც 1028.4 მლნ 

ლარით არის გაუმჯობესებული 2016 წელთან შედარებით. ყველაზე დაბალი 

მაჩვენებელი დაფიქსირებული იყო 2008 წელს 245 მლნ ლარი, რის შემდეგაც 

მოდიოდა 2014 წელი 387.4 მლნ-ლარით. 2015 წელს 277.6 მლნ ლარით გაზრდის 

შემდეგ უმნიშვნელო კლება იყო 2016-ში. ისტორიული მაქსიმუმიდან მკვეთრი კლება 

მოხდა 2018 წელს, სადაც სხვაობა იყო 1075.3 მლნ ლარი, ეს ყოველივე კი ნათლად 

ჩანს 2.5 ნახაზზე.  

 

 

 

ნახაზი 2.5      ტრანსპორტის და დასაწყობების საქმიანობით დაკავებულ საწარმოებში 

განხორციელებული ინვესტიციები ფიქსირებულ აქტივებში, (მლნ ლარი) 

                                                           
7
 https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/395/transporti307 
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2.2  სატრანსპორტო გადაზიდვების როლი საქართველოს ეკონომიკაში 

 

ტვირთბრუნვათა მოცულობები საქართველოშიფ არსებულიფ 

სატრანსპორტოფ საშუალებებისრ მიხედვითრ სარკინიგზო, საზღვაო,ჰ 

საავტომობილოჰ დაჰ საჰაეროჰ ტრანსპორტისჰ მიხედვითჰ განსხვავებულია.ჰ 2019 

წლისს პირველლ ნახევარში,ი საქართველოსს სატრანსპორტოო დერეფნითთ 18.2 

მლნნ ტონაა ტვირთიი გადაიზიდა,ა რაცც წინაა წლისს ანალოგიურა მაჩვენებელსს 

0.2 მლნნ ტონითთ აღემატება.ა ეკონომიკისს სამინისტროსს სტატისტიკით,თ 

გაზრდილიაა როგორცც საზღვაოო ნავსადგურებსაა დაა საზღვაოო ტერმინალებშიი 

გადამუშავებულიი ტვირთებისს მოცულობაცც დაა მანნ წლისს პირველლ 6 თვეშიი 

8.1 მლნნ ტონაა შეადგინა,ა ნაცვლადდ გასულიი წლისს 7.9 მლნნ ტონისა.ა 

პორტებშიი გაიზარდაა კონტეინერებისს მოცულობაც.ც კერძოდდ საანგარიშოო 

                                                           
8
 https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/395/transporti307 
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პერიოდშიი პორტებმაა 284 147 TEU ერთეულიი კონტეინერიი გადაამუშავეს,ს 

გასულსს წელსს კიი ესს მაჩვენებელიი 215 057 TEU  ერთეულიი იყო.ო ამავეე 

პერიოდში,ი ფოთისს პორტმაა 4 მლნნ ტონაა ტვირთიი გადაამუშავა-ა ზრდაა 0.9 

მლნნ ტონა;ა სუფსისს საზღვაოო ტერმინალმაა 1.8 მლნნ ტონა-ა შემცირებაა 0.4 მლნნ 

ტონა;ა ბათუმისს საზღვაოო ნავსადგურმაა 1.6 მლნნ ტონა-ა შემცირებაა 0.3 მლნნ 

ტონა.ა უცვლელიი დარჩაა გადამუშავებულიი ტვირთებისს მოცულობაა ყულევისს 

საზღვაოო ტერმინალში-ი 0.7 მლნნ ტონაა წლისს პირველლ 6 თვეში.ი რაცც შეეხებაა 

გადამუშავებულლ კონტეინერებს-ს ფოთისს პორტმაა 6 თვეშიი 240 257 TEU 

ერთეულიი კონტეინერიი მიიღო-ო ზრდაა 68 730 TEU ერთეულია.ა დანარჩენიი 

მოცულობაა კიი ბათუმისს პორტზეე მოდის-ს 43 890 TEU ერთეულიი კონტეინერი.ი 

2018 წელს,ს 2017 წელთანნ შედარებით,თ საქართველოშიი სატრანსპორტოო 

დარგებისს მიერრ გადაზიდულიი ტვირთებისს მოცულობაა 0.4 მლნნ ტონითთ 

შემცირდაა დაა 4.1 მლნნ ტონაა შეადგინა.ა ბოლოო 5 წელშიი კიი საქართველოშიი 

ტვირთბრუნვაა 5.3 მლნ ტონითააა შემცირებული.ი საქართველოსვ რკინიგზისვ 

ტვირთბრუნვავ 2019 წელს,ვ 2018ვ წელთანვ შედარებითვ 8 %-ითვ გაიზარდა.ვ 

რკინიგზისვ ფინანსურივ შედეგებისვ მიხედვით,ვ მშრალივ ტვირთებისვ 

გადაზიდვები-ც 27%-ით,ვ ნავთობპროდუქტების-ვ 28%-ით,ვ საკონტეინეროვ 

ტვირთებისვ გადაზიდვებივ კივ 37%-ითვ გაიზარდა.ვ 2012ვ წელსვ ტვირთბრუნვისვ 

მაჩვენებელივ 20,1ვ მლნვ ტონავ იყო,ვ რისვ შემდეგაცვ რკინიგზისვ ტვირთბრუნვავ 

ყოველწლიურადვ მცირდებოდავ დავ 2018ვ წელსვ 10ვ მლნვ ტონავ გახდა.ვ 2019ვ 

წლისვ მაჩვენებელივ 10.8ვ მლნვ ტონავ იყო.ვ საბოლოოდვ კივ გაუმჯობესებისვ 

შედეგად,ვ საქართველოსვ რკინიგზისვ მთლიანივ შემოსავალივ 501ვ მილიონვ 

ლარამდევ გაიზარდა,ვ საოპერაციო შემოსავალი კი დაახლობით 15%-ით რაც 68 მლნ 

ლარია. მგზავრთა გადაყვანაში რეკორდული მაჩვენებელი იყო 2019ფ წელს.ფ 3ფ 

მილიონზეფ მეტიფ მგზავრის გადაყვანა მოხდა საქართველოსჰ რკინიგზისჰ 

საშუალებით.ჰ აღნიშნულიბ საქმიანობითბ შემოსავალიბ გაიზარდაბ 31ბ მილიონბ 

ლარამდე.ბ თუმცა  მიუხედავად შემოსავლებისვ მოცულობისვ გაუმჯობესებისა 

2019ვ წელსაცვ რკინიგზამ ზარალითც დაასრულა, რისი ოდენობაც 69ც მილიონიც 

ლარია. საქართველოსვ რკინიგზისვ სტატისტიკურივ ინფორმაციის მიხედვით, 

ნავთობპროდუქტებისვ გადაზიდვისვ კლებავ 2019ვ წელსაცვ გაგრძელდა,ვ თუმცავ 



  

 
27 

  

აღნიშნულივ ვარდნავ სხვავ ტვირთებისვ კარბამიდის,ვ ქვანახშირის,ვ სპილენძისვ 

მადნებისავ დავ სხვავ ტვირთებისვ გადაზიდვაშივ არსებულმავ მატებამვ 

დააბალანსა.ვ 9 

ყველაზებ მაღალიბ ზრდისბ ტემპიბ ცალკეულიბ ტვირთებისბ მიხედვით:ბ  

ქვანახშირიgკ- 512,000fკ ტონა,fკ ზრდაfკ 2018fკ წელთანfკ შედარებითfკ 558%;fკ 

კარბამიდიfკ- 132,000fკ ტონა,fკ ზრდაfსაკ 2018fკ წელთანfკ შედარებითfკ 289%;fკ 

მეთანოლიfკ- 408,000fკ ტონა,fკ ზრდაfკ 2018fკ წელთანfკ შედარბითfკ 100%;fკ 

სპილენძისკ მადანიკ- 383,000კ ტონა,კ ზრდაკ 2018კ წელთანკ შედარებითკ 23%;f 

მანგანუმისუ მადანიუ- 314,000უ ტონაუ, ზრდაუ 2018უ წელთანუ შედარებითუ 

22%;10უ 

ნახაზი  2.6      სატრანსპორტო დარგების მიერ გადაზიდული ტვირთების ჯამური 

რაოდენობა წლების მიხედვით ( მლნ ტონა ) 

11 

 

                                                           
9
 https://forbes.ge/news/6933/saqarTvelos-derefanSi-tvirTbrunva-gaizarda 

10
 https://bm.ge/ka/article/2019-wels-saqartvelos-rkinigzis-tvirtbrunva-8-it-gaizarda-/46063/ 

11
 http://www.moesd.gov.ge/?page=ecoreview&s=26 
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ქვეყნის ეკონომიკაში ტრანსპორტის სექტორის ფუნქცია და როლი 

მნიშვნელოვანია, თუმცა უნდა ვთქვათ ისიც, რომ სამწუხაროდ,f ბოლოf პერიოდშიf 

არსებულმა ტვირთბრუნვისf მოცულობისf კლებადმაf ტენდენციამ უარყოფითიf 

გავლენა მოუტანაf თავადf სექტორისf პოზიციონირებასf ქვეყნისf პსპ-სf 

სრუქტურაში. სექტორში არსებული დამატებულიf ღირებულებაf დაf ასევეf 

საშუალოთვიურიf ხელფასისf დონეf წლიდანf წლამდეf მზარდი ხასიათისაა, რაცf 

იმედისf მომცემია სექტორისf განვითარებისf პოტენციალისf კუთხით.f   

 დღესდღეისობით სარკინიგზო გადაზიდვები მსოფლიოს მასშტაბით უფრო და 

უფრო პოპულარული ხდება, რაც გამოწვეულია იმ უპირატესობით რაც მას გააჩნია, 

გამოირჩევა მაღალი საიმედოობით, ეკონომიურობით და პუნქტუალურობით, რაც 

მომხმარებლისთვის ძალიან მნიშვნელოვანია. სატვირთო მატარებლებს ასევე 

გააჩნიათ მაღალი ტევადობა, რაც იძლევა საშუალებას  დიდი რაოდენობის ტვირთის 

ტრანსპორტირების შედარებით დაბალ ტარიფებში. არის კომპანიები, რომლებიც 

გაბარიტული ან თუნდაც არაგაბარიტული, საკონტეინერო, მძიმე, თხევადი, 

ტემპერატურული რეჟიმის საჭიროების ტვირთების ტრანსპორტირებას სარკინიგზო 

გადაზიდვებით ახდენენ. სს „საქართველოს რკინიგზა’’  ჩვენი ქვეყნისთვის 

სტრატეგიული მნიშვნელობისაა, რომელიც 100%-ით არის საქართველოს 

საპარტნიორო ფონდის მფლობელობაში, აღნიშნული კომპანიაg შედგებაg სამიf 

ბიზნესერთეულისგან:g სატვირთო, ინფრასტრუქტურაf დაf სამგზავრო.f სსd 

„საქართველოსd რკინიგზა’’d მუდმივადd ზრუნავსd ახალიd ტვირთებისd 

მოზიდვასაd დაd ასევე მათ უსაფრთხო ტრანსპორტირებაზე, მომსახურების 

გაუმჯობესებაზე , ინფრასტრუქტურულ მოდერნიზაციასა და თანამედროვე მართვის 

სისტემების დანერგვაზე. „საქართველოსd რკინიგზა“d უზრუნველყოფსf 

მრავალპროფილურიf ტვირთისc გადაზიდვას:c  

 ნებისმიერd დროსd დაd სეზონზეd 

 კონკურენტუნარიანიd ტარიფითd 

 უსაფრთხოდd და პროფესიულd დონეზეd 

 ეკოლოგიურადd სუფთაd ტრანსპორტითd  



  

 
29 

  

სსf „საქართველოსf რკინიგზის“ საატვირთო გადაზიდვების ფილიალის ძირითადი 

პროდუქტი არის სატვირთო გადაზიდვების განხორციელება.  

სატვირთო გადაზიდვების მიმართულებები და ძირითადი ფუნქციები :  

o სატვირთოf გადაზიდვებისf მართვა;f 

o მოძრავf საშუალებათაf მართვა;f 

o აღრიცხვა და აღრიცხვიანობის სისტემის მართვა; 

o სატვირთოf გადაზიდვებისf კლიენტებთანf ურთიერთობა;f 

o სატარიფოv პოლიტიკისv შემუშავებაv დაv განვითარება;v 

o რეფრეჟერატორებით გადაზიდვა; 

o სავაგონო და საკონტეინერო გადაზიდვები; 

o 24d საათზეd მეტიd დროითd სადგურისd მომსახურება;d 

o სასადგურე მომსახურება დატვირთის/ვაგონისf საკუთარf ჩიხებშიf მიწოდებაf 

დაf გამოტანა;f 

o ტვირთისc დატვირთვა-გადმოტვირთვა;c 

o სამანევროd ლოკომოტივითd მომსახურება;d 

o ტვირთისd შენახვა;d 

o ვაგონებისაd დაd ლოკომოტივებისd იჯარა; 

o „ერთი ფანჯრის“ პრინციპით მომსახურება; 

სსf „საქართველოსf რკინიგზის“f სატვირთოf გადაზიდვებისf დეპარტამენტიf 

დაინტერესებულf პირებსf სთავაზობსf გადაზიდვისf ღირებულებისf ზუსტიf 

გათვლისf სერვისს.f სატვირთოf გადაზიდვებისf კალკულაციისf სისტემაf მასთანf 

დაკავშირებულიf პროცედურებისf მაქსიმალურf გამჭვირვალობასაf დაf 

ოპერატიულობასf უზრუნველყოფს.f ავტორიზებულf მომხმარებელსf ეძლევაf 

საშუალებაd შეამოწმოსd საკუთარიd ბალანსი,d აკონტროლოსd დარიცხვები,d 

გადახდები,d დაათვალიეროსd გადაზიდვისd დავალებები,d დარიცხვისd ბარათიd 

დაd მიიღოსd დეტალურიd ინფორმაციაd   დაd სავაგონოd უწყისისd შესახებ.d 

გადაზიდვისd ღირებულებისd კალკულაციისd onlined სერვისიd მომხმარებელსd 

საშუალებასd აძლებსd მიიღოსd სრულიd ინფორმაცია,d ტვირთისd გადაზიდვისd 



  

 
30 

  

შესახებ,d მისd მიერd დაფიქსირებულიd მონაცემებისd მიხედვით.d 12  აღნიშნულიd 

სერვისითd გადამზიდავებსd შეუძლიათd ზუსტადd დაგეგმონd შესაძლოd 

გადაზიდვაd სხვადასხვაd პირობებისd დაd შემადგენლობისd სახეობისd 

გათვალისწინებით.d  

 

ნახაზი 2.7  სს „საქართველოს რკინიგზა“ რეიტინგი და ძირითადი მაჩვენებლები 

13 

აღსანიშნავია, რომ საქართველოსd რკინიგზისd საშუალებითd სატრანზიტოd 

ტვირთებისd მიმღებიd 5 მსხვილი ქვეყანაა აზერბაიჯანი, სომხეთი, თურქმენეთი, 

კვიპროსი და ნიდერლანდები, ხოლო სატრანზიტო ტვირთების გამომგზვანი 

ქვეყნების შემთხვევაში აზერბაიჯანი, რუსეთი, თურქმენეთი, ყაზახეთი და სომხეთი. 

რაცf შეეხებაv საქართველოსf რკინიგზის მიერg გადაზიდულიg ტვირთებისg 

ჯამურიg ოდენობაg 3,6g მილიონი ტონაა, რაცd 2019d წელთანd შედარებითd 5.8%d - 

ითd მეტია.d საქართველოსს რკინიგზისს ტვირთბრუნვისს მზრდის მიუხედავად,დ 

2020 წლისს პირველლ კვარტალშიი კომპანიაა მაინცც სოლიდურრ ზარალს 

განიცდის. კომპანიისს პირველიი კვარტალის ფინანსურიი ანგარიშების მიხედვით,თ 

იანვარ-მარტისს განმავლობაშიი ჯგუფისს კონსოლიდირებულიი შემოსავლებიი 

                                                           
12

 http://www.railway.ge/saqmianoba/ 
13

 http://www.railway.ge/reitingi/ 
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მართალიაა 23.7% - ითთ იყოო გაზრდილიი დაა 122 მილიონნ ლარსს შეადგენდა,ა 

თუმცაა ამაზეე ბევრადდ მეტადდ გაიზარდაა რკინიგზისს ხარჯები,ი რისს გამოცც 

კომპანიამმ წლისს პირველიი კვარტალიი 163.5 მლნნ ლარისს ზარალითთ 

დაასრულა.ა „საქართველოსს რკინიგზის“ს ფინანსურიი ანგარიშისს მიხედვით,თ 

ხარჯებისს ზრდისს მთავარიი წყაროო კურსთაშორისიი სხვაობიდანნ მიღებულიი 

ზარალიი იყო.ო პერიოდისს განმავლობაშიი კომპანიამმ კურსთაშორისიი 

სხვაობიდანნ გამომდინარეე 188.9 მილიონიი ლარისს ზარალიი მიიღო.ო 

შესაბამისად,დ ესს თანხა,ა საოპერაციოო მოგებამმ ვეღარრ დააბალანსაა დაა 

ფინანსურრ შედეგებშიი 163 - მილიონიანიი ზარალიი აისახა.ა  

საზღვაო ტრანსპორტის სტრატეგიული მნიშვნელობა საქართველოს 

ეკონომიკაში საკმაოდ მაღალია, განსაკუთრებით აღსანიშნავია ბათუმის, ყულევისა 

და ფოთის პორტები, რომელთა მეშვეობითაც საქართველოზეd გამავალიd 

ტრანზიტულიd ტვირთებიd გადაიზიდებაd ვარნას,d ოდესის,d კონსტანცას,d 

ნოვორასისკისაd დაd სტამბულისd პორტებისd მიმართულებით.dბ 

ნახაზი 2.8   საზღვაო ნავსადგურებში და საზღვაო ტერმინალებში გადამუშავებული 

ტვირთების რაოდენობა, (მლნ ტონა) 

14 

                                                           
14
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ნახაზი 2.9   საზღვაო ნავსადგურებში გადამუშავებული კონტეინერების რაოდენობა 

TEU/ერთეული 

 15                     

ბათუმის სავსადგურის ხელსაყრელიf სტრატეგიულიf დაf გეოპოლიტიკურიf 

ადგილმდებარეობაf გახდაf განმსაზღვრელიf ფაქტორიf  სსf „ყაზტრანსოილ“,f სსf ნკf 

„ყაზმუნქიგზა“-ისf შვილობილიf კომპანიისთვისf 2008f წლისf თებერვალშიf მიეღოf 

გადაწყვეტილებაf შეესყიდაf ექსკლიუზიურადf ბათუმისf ნავსადგურისf მართვისf 

უფლება.f ხელმძღვანელობაf დიდf ყურადღებასf ანიჭებსf მისf განვითარებასf 

ძირითადიf ფონდებისf განახლებას,f თანამედროვეf ხარისხისაf დაf უსაფრთხოებისf 

სტანდარტებისf დანერგვას.f ინვესტიციებისf სახითf ბათუმისf ნავსადგურშიf 

მოზიდულიაf 48f მლნ.f აშშf დოლარი.f მაღალკვალიფიციური კოლექტივი, 

განვითარებული ინფრასტრუქტურა, ხელსაყრელი ადგილმდებარეობა და 

უნივერსალურობა, იძლევა საშუალებას მომხმარებელს გაუწიოს ხარისხიანი 

მომსახურეობა ოპტიმალურ დროში. ტვირთნაკადის დინამიური ზრდა ადასტურებს 

ამოუწურავ შესაძლებლობებს და მიზანმიმართულ აქტიურ მუშაობას. ნავსადგური 

ადის ახალ სიმაღლეზე და აგრძლებს განვითარებას, რადგანაც მას გააჩნია უფრო 

მეტი შედეგების მიღწევის შესაძლებლობა.  
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გადამუშავებულიd ტვირთებისd ჩამონათვალშიd შედისd :  

 მადნეულიd 

 ხორბალიd 

 ცემენტიd 

 ქიმიური სასუქებიd 

 ზეთებიd 

 ლითონებიd 

 სამშენებლო მასალებიd 

 შაქარიd 

 და სხვაd 

ამd დროისთვისd ნავსადგურსd გააჩნიაd 5d ტერმინალიd დაd 11d ნავმისადგომიd 

და ასევე 1 უნაპირო ნავსადგომი. სავსადგურის საერთოs გამტარუნარიანობაd 

შეადგენსd 18d მლნ.d ტონას.d ნავსადგურისd ფლოტისd გემებისd რაოდენობაd 

შეადგენსd 13d ერთეულს.d ბათუმისd საზღვაოd ნავსადგურიd აქტიურადd არისd 

ჩართულიd სხვადასხვაd სატრანსპორტოd პროექტებსაd თუ დერეფნებში.d იგიc 

არისc ტრანსკასპიურიc საერთაშორისოc მარშრუტისc (TITR),d ევროაზიულიc 

სატრანსპორტოc დერეფნისc TRACECAc დაc შავიc ზღვისაc დაc აზოვისc ზღვებისc 

ასოციაციისc BASPAc მონაწილე.c ტრანსკასპიურიc საერთაშორისოc სატრანსპორტოc 

მარშრუტისc საკოორდინაციოc კომიტეტიc შეიქმნის მიზეზი არისc სატრანზიტოc 

ტვირთნაკადისc მოზიდვა,c გამჭოლიc ტარიფების დაc შეთანხმებულიc სატარიფოc 

პოლიტიკისc გატარება,c ინფრასტუქტურისc განვითარებაc დაc საერთოc 

ლოგისტიკურიc პროექტებისc შექმნა. 
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ნავმისადგომები და ტერმინალები :  

 ნავთობტერმინალი 

ნავთობტერმინალისd გამტარუნარიანობააd 15d მლნ.d ტონამდეd წელიწადში.d  

ტერმინალი სპეციალიზირებულია ნედლიd ნავთობისაd დაd თითქმის ყველაd 

ტიპისd ნავთობისd გადამუშავებაზეd იქნება ეს დიზელისd საწვავი,d ბენზინი,d 

მაზუთიd თუd სხვა.d 

 საკონტეინეროd ტერმინალიd დაd სანავმისადგომოd კომპლექსიd ბორნებისd 

მომსახურებისათვისd 

საკონტეინეროd ტერმინალისd გამტარუნარიანობაd  შეადგენსd 200 000 TEU 

წელიწადში.d საკონტეინეროd ტერმინალსd გააჩნიაd ღიაd სასაწყობოd ფართებიd დაd 

გადამტვირთავიd დანადგარები,d რომლებიცd სპეციალუზირირებულიაd 

კონტეინერებისd პირდაპირიd დაd სასაწყობიd ვარიანტითd დამუშავებაზე.d ბორანიd 

კურსირებსd ვარნას,d ილიეჩევსკის,d ბათუმისd ნავსადგურებსd შორის.d საბორნეd 

სისტემისd მუშაობაd სრულიადd ავტომატიზირებულია.d ტერმინალისd 

ნორმალურიd წლიურიd გამტარუნარიანობაd შეადგენსd დაახლოებითd 700 000 ტ.  

 მშრალიd ტვირთებისd ტერმინალიd 

N7 ნავსადგომი, რომელიც აღჭურვილია 20-40 ტონა ტვირთმწეობის ამწეებით, 

შესაძლებლობას იძლევა დიდტონაიანი გემების 60000 ტონიანი დამუშავების და 

სპეციალიზირებულიაd ნაყარი,d თხევადი,d გენერალურიd დაd საცალოd ტვირთისd 

ტარებაშიd გადამუშავებაზეd დაd ერთიd ადგილისd წონითd არაუმეტესd 20d 

ტონისა.d  

N8 ნავსადგომი განკუთვნილიაc მცირეტონაჟიანიc გემებისათვისc დაc 

სპეციალიზირებულიაc ნაყარი,c თხევადი,c გენერალურიc დაc საცალოc ტვირთისc 

ტარებშიc გადამუშავებაზეc ერთიc ადგილისc წონითc არაუმეტესc 10c ტონისა.c  
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N9 ნავსადგომი განკუთვნილიაg მცირეტონაჟიანიg გემებისათვისg დაg 

სპეციალიზირებულიაg თხევადი გენერალურიg დაg საცალოg ტვირთისg ტარებშიg 

გადამუშავებაზეg ერთიg ადგილისg წონითg არაუმეტესg 6g ტონისა.g 

მშრალიf ტვირთისf ტერმინალისf მაქსიმალურიf გამტარუნარიანობააf - 2,0 

მილიონიf ტონაf წელიწადში.f  

 სამგზავროd ტერმინალიd 

სამგზავროd ტერმინალიd განლაგებულიაd ქალაქისd ცენტრში,d სანაპიროd 

ბულვარისd გაყოლებაზე.d ტერმინალისd გამტარუნარიანობაd შეადგენსd 

დაახლოებითd 180 000 მგზავრიd წელიწადში.d 16 

 ფოთის ნავსადგური არის საქართველოში პირველი ნავსადგური შავ ზღვაზე, 

მდინარე რიონის შესართავთან. ნავსადგურიf არსებობასf ფოთისf საპორტოf 

ქალაქადf გამოცხადებიდანf იწყებს.f ფოთისd ნავსადგურიd ერთ-ერთd მთავარიd 

კვანძიაd ტრასეკასაd დაd სატრანზიტოd დერეფნისათვის, რომელიცd მოკლეd გზითd 

აკავშირებსd ევროპასd კავკასიისაd დაd ცენტრალურიd აზიისd ქვეყნებს.d თავისიd 

გეოგრაფიულიd დაd ეკონომიკურიd თვალსაზრისითd მისი მდებარეობა საკმაოდ 

ხელსაყრელია. ფოთისd ნავსადგურიd მთელიd წლისd განმავლობაშიd მუშაობს.d 

ამჟამადd მის მფლობელობაშიd არისd ტვირთისd ტრანსპორტირებისf კომპლექსი,d 

რომელიცd 14d ნავმისადგომისგანd არის შემდგარი დაd 2650d მეტრიd სიგრძე აქვს. 

11d ნავმისადგომიd აღჭურვილიაd 6-40d ტონაზეd გათვლილიd პორტატულიd 

ამწეებით.d ტვირთისd ტრანსპორტირებისათვისd საჭიროd პირობებიd მორგებულიაd 

ყველა სახის ტვირთისა დაd თხევადიd პროდუქტისd გადასაზიდად.d 

ტვირთბრუნვაd ფოთისd პორტშიd მუდმივადd მზარდია. ფოთისd პორტიd 

უკავშირდებაd ილიჩევსკის(უკრაინა),d ვარნის(ბულგარეთი)d დაd 

კავკაზის(რუსეთი)d პორტებსd პირდაპირიd საბორნეd სარკინიგზოd ხაზითd დაd 

ნოვოროსიისკს(რუსეთი),d ბურგასს(ბულგარეთი)d დაd რიზეს(თურქეთი)d 

პორტებსd პირდაპირიd საავტომობილოd საბორნეd გადასასვლელებითd დაd 

უზრუნველყოფსd დიდიd მოცულობისd ტვირთბრუნვას.d ფოთისd საზღვაოd 

                                                           
16

 http://www.batumioilterminal.com/ka/Comp_information/   

http://www.batumioilterminal.com/ka/Comp_information/


  

 
36 

  

ნავსადგურისdგანვითარებისd გეგმაd გლობალურd პროექტებსd ითვალისწინებს,d 

დაგეგმილიაd მდინარეd რიონისd გადაკეტვაd დაВ ახალიf აკვატორიისf შექმნა.f 

დღესდღეისობითf ნავსადგურიf აღჭურვილიაf ყოველგვარიf თანამედროვეf 

ტექნიკითf დაf შეესაბამებაf ევროპისf სტანდარტებს,f სადაცf ფუნქციონირებსf 

როგორცf ღიაf ასევეf დახურულიf სასაწყობეf მეურნეობებიმ,f საავტომობილოf დაf 

სარკინიგზოf მიმოსვლისf გზები.f გამანაწილებელიf ქვესადგურიf დაf სხვაf 

ინფრასტრუქტურულიf დამხმარეf ნაგებობები.f ფოთისf ნავსადგურისf 

მფლობელობაშიf არისf რვაf გადამტვირთავიf კომპლექსი,f რომლებიცf 

განთავსებულიაf „ჩრდილოეთf ნავსადგურისა“f დაf „შიდაf აუზის“f 15f 

ნავსადგომზე,f გარდაf ამისf ფუნქციონირებსf სამგზავროf კომპლექსიf დაf 

ნავსადგურისf ფლოტისაf დაf თევზჭერისf ფლოტისf ნავმისადგომები.f ფოთისf 

საზღვაოf ნავსადგურსf აქვსf ყველაf პირობა,f რათაf დააკმაყოფილოსf კლიენტებისf 

მოთხოვნებიგ ტვირთებთანფ დაფ მგზავრობასთანფ დაკავშირებით.ფ2003 წლის 26 

აგვისტოს კორპორაცია „ფოთის საზღვაო ნავსადგურს“ მიღებული აქვს 

სერტიფიკატი, რომელიც საერთაშორისო სტანდარტის შესაბამისია- ISO 9001:2000”. 

იგი მოიცავს გემების როგორც ჩატვირთვას, ასევე გადოტვირთვას, გემებისთვის 

მომსახურების გაწევას ნავსადგურში, ტვირთების შენახვას და რაც ძალიან 

მნიშნელოვანია უსაფრთხოების უზრუნველყოფას მგავრებისა და გემის ეკიპაჟის. 

2006 წლის 3 ოქტომბერს გაიცა ახალი სერტიფიკატი და ამასთან ერთად 

შესაბამისობის სერტიფიკატი IQNET, რომელიც მსოფლიოში საკმაოდ აღიარებულია. 

ეს ყოველივე კი განსაზღვრავს იმ კონკურენტუნარიანობას, რაც ფოთის პორტს 

გააჩნია ასევე გაზს უსვამს მის მდგომარეობას საერთაშორისო ბაზარზე. ყოველ 6 

თვეში ნავსადგური გადის შემოწმებას, რომელიც განსაზღვრავს სერტიფიკატის 

მოთხოვნებთან რამდენად შესაბამისობაში იმყოფება. 17 18 

       ყულევისს პორტიი 2007 წლისს იანვარშიი  აზერბაიჯანისს სახელმწიფოო 

ნავთობკომპანიაა Socar- მაა შეიძინაა დაა საბოლოოდდ 2008 წლის 16 მაისს გაიხსნა. 

„სოკარი“-ს დამსახურებით  საქართველო ეკონომიკამ 400 მლნ დოლარის 

                                                           
17

 http://www.apmterminalspoti.com/index.php/ge 
18

 
https://ka.wikipedia.org/wiki/%E1%83%A4%E1%83%9D%E1%83%97%E1%83%98%E1%83%A1_%E1%83%9C%E1%
83%90%E1%83%95%E1%83%A1%E1%83%90%E1%83%93%E1%83%92%E1%83%A3%E1%83%A0%E1%83%98 

http://www.apmterminalspoti.com/index.php/ge
https://ka.wikipedia.org/wiki/%E1%83%A4%E1%83%9D%E1%83%97%E1%83%98%E1%83%A1_%E1%83%9C%E1%83%90%E1%83%95%E1%83%A1%E1%83%90%E1%83%93%E1%83%92%E1%83%A3%E1%83%A0%E1%83%98
https://ka.wikipedia.org/wiki/%E1%83%A4%E1%83%9D%E1%83%97%E1%83%98%E1%83%A1_%E1%83%9C%E1%83%90%E1%83%95%E1%83%A1%E1%83%90%E1%83%93%E1%83%92%E1%83%A3%E1%83%A0%E1%83%98
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ინვესტიციების სარგებელი მიიღო. მას დიდი წვლილი მიუძღვის საქართველოს 

რკინიგზაზე სამშენებლო და სარეაბილიტაციო სამუშაოების განვითარებაში, 

რისთვისაც 3 მლნ დოლარი გამოყო. ტერმინალი იძლევა საშუალებას წლიურად 10 

მლნ ტონამდე ნავთობპროდუქტი გადატვირთოს, რომელთაგან 3 მლნნ ტონაა 

ნავთობია, 3 მლნნ ტონაა დიზელი და 4 მლნნ ტონაა მაზუთი. სარეზერვუაროო პარკი 

320 ათასიი კუბურიი მეტრის მოცულობისაა, რომელსაც აქვს პოტენციალი რომ 380 

ათას ტონამდე გაიზარდოს. ტერმინალში არსებული ორი ნავსაბელი ემსახურება 100 

ათას ტონამდე ტვირთმწეობის ტანკერებს. ობიექტს ასევე ემსახურება წინასაპორტო 

სარკინიგზო სადგური, რომელსაც აქვს რესურსი  ტვირთის გადასხმის მოლოდინში 

მყოფი 180 ვაგონ-ცისტერნა ერთდროულად დაიტიოს. 2010 წლიდან ყულევის პორტი 

ყაზახური ნავთობის გადაზიდვასაც ახორციელებს. ამ პროექტისათვის 

განხორციელდა ფსკერის გაღრმავებისთვის საჭირო სამუშაოები, რაც 

დაკავშირებული იყო დიდტონაჟიანი ტანკერების მომსახურების 

აუცილებლობასთან. ტექნიკური აღჭურვილება იძლევა იმის შესაძლებლობას, რომ 

ტანკერები მაქსიმალურად მოკლე დროში დაიტვირთოს, რაც რეგიონისს სხვაა 

ტერმინალებთანნ შედარებითთ 2-ჯერრ ნაკლებ დროს წარმოადგენს. 2012 წლის 

ივლისიდან ყულევის ტერმინალით გახდა შესაძლებელი ქიმიური პროდუქციის 

გადატვირთვაც, ნავთობტერმინალში არსებული პროპილენის გადასატვირთი ახალი 

კომპლესის დახმარებით. თითოეული პორტის განხილვით მეტად თვალსაჩინო 

გახდა რამდენად მნიშვნელოვანია სატრანსპორტო გადაზიდვები და ამ შემთხვევაში 

კი, კონკრეტულად საზღვაო სექტორი, საქართველოს ეკონომიკისთვის. 19 

 

 

 

 

ნახაზი 2.10   საზღვაო ნავსადგურებში გადამუშავბული კონტეინერების ჯამური რაოდენობა 

TEU/ერთეულებში 
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 https://forbes.ge/news/188/saqarTvelos-portebi 

https://forbes.ge/news/188/saqarTvelos-portebi
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20 

 

 

ნახაზი 2.11   საზღვაო ნავსადგურებში და საზღვაო ტერმინალებში გადამუშავებული 

ტვირთების ჯამური რაოდენობა (მლნ ტონა) 

21 

საქართველოსს სატრანსპორტოო დერეფანშიი გატარებულიი ტვირთებისს 

მოცულობაა გაზრდილია,ა ამისს შესახებბ ეკონომიკისს სამინისტროსს მიერრ 

გამოქვეყნებულიი მიმოხილვებიდან ხდებაა ცნობილი.ი დოკუმენტისს მიხედვით,თ 

                                                           
20

 http://www.moesd.gov.ge/?page=ecoreview&s=26 
21

 http://www.moesd.gov.ge/?page=ecoreview&s=26 

394,787 
453,938 

647,816 

232,160 232,537 

I-XII    2017 I-XII    2018 I-XII    2019 I-V      2019 I-V      2020

16.2 
15.1 

17.2 

6.7 
7.4 

I-XII    2017 I-XII    2018 I-XII    2019 I-V      2019 I-V      2020 

ნახაზი 13      საზღვაო ნავსადგურებში და საზღვაო ტერმინალებში 

გადამუშავებული ტვირთების ჯამური რაოდენობა , მილიონი ტონა 

http://www.moesd.gov.ge/?page=ecoreview&s=26
http://www.moesd.gov.ge/?page=ecoreview&s=26
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იანვარ-აპრილისსf პერიოდშიf ქვეყანაშიf ჯამურადf გადაზიდულიf ტვირთებისf 

მოცულობამf 12.2f მილიონიff ტონაff შეადგინა,ff რაცf 2019f წლისf მაჩვენებლებსf 

2.5%-ითf აღემატება.f 2020 წლისf პირველ ოთხf თვეშიf საქართველოს უმსხვილესი 

პორტის-f ფოთის პორტის ტვირთბრუნვამf 2.7f მილიონიd ტონაd შეადგინა,d ესს 

მაჩვენებელიი წინაა წელთანნ შედარებითთ უცვლელია.ა სხვაა პორტებშიი 

არსებულიი დატვირთვისს მოცულობაა კიი გაზრდილია.ა ჯამურად,დ ყველაა 

პორტშიი დამუშავებულ კონტეინერთა რაოდენობაა 185.6 ათასსს შეადგენდა,ა ამმ 

მხრივაცც ზრდაა 1.8%-ია.ა22 

 ფოთისს პორტიი - 2.7f მილიონიf ტონა,აf ცვლილებაა 0%; 

 ყულევისf ტერმინალიf - 0.60f მილიონიf ტონა,აf ზრდაf 50%;0f 

 ბათუმისf საზღვაოf ნავსადგურიf - 1.1f მილიონიf ტონა,f ზრდაf 10%;f 

 სუფსისf საზღვაოf ტერმინალიf - 1.5f მილიონიf ტონა,f ზრდაf 25%;f  

საქართველოს სატრანსპორტო სისტემის სტრუქტურაში საავტომობილო 

ტრანსპორტის მნიშვნელობა საკმაოდ მაღალია.  საბჭოთა კავშირის დაშლის შემდეგ 

სატრანპორტო სექტორი მაქსიმალურად ორიენტირებულია საერთაშორისო ბაზარზე, 

ხოლო მანამდე, ძირითადად ქვეყნის შიგნით ფუნქციონირებაზე იყო 

ორიენტირებული. თურქეთის საზღვრის გახსნით საავტომობილო ტრანსპორტის 

საქმიანობის მასშტაბები გაიზარდა, რაც გახდა მიზეზი საავტომობილო გზებით 

გადაზიდული ტვირთების მოცულობებისა და ტვირთბრუნვების მაჩვენებლების 

გაზრდის. ყოველწლიურად ქვეყნის საავტომობილო გზებით ხდება 17.22 მლნნ ტონაა 

ტვირთისს გადაზიდვა.ა საქართველოშიი გადაზიდულიი ტვირთების მოცულობაშიი 

მაღალი ხვედრითიი წილიი უკავია საავტომობილო გადაზიდვებს, დაახლოებითთ 

60%. 2011 წლისს 15 აპრილს,ს შეიქმნაა ეკონომიკისაა დაა მდგრადიი განვითარებისს 

სამინისტროსს სისტემაშიი შემავალიი საჯაროო სამართლისს იურიდიულიი პირი-ი 

„სახმელეთოო ტრანსპორტისს სააგენტო“,ო რომელსაც ევალება იმ სფეროების 

ტექნიკური რეგულირება და მასთან დაკავშირებული მომსახურების გაწევა, 

რომლებიც მის კომპეტენციას ეკუთვნის. სახმელეთო ტრანსპორტის სააგენტოს 

საქმიანობის ძირითადი სფეროა ავტოსატრანსპორტო საშუალებებთან, გზების 

                                                           
22

 https://bm.ge/ka/article/covid-19-is-miuxedavad-saqartvelos-portebisa-da-rkinigzis-datvirtva-gazrdilia/58036/ 

https://bm.ge/ka/article/covid-19-is-miuxedavad-saqartvelos-portebisa-da-rkinigzis-datvirtva-gazrdilia/58036/
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ვარგისიანობასთან  დაკავშირებული საკითხები, ამასთანავე სატრანსპორტოო 

ბაზრისს გამართულიი დაა სტაბილურიი ფუნქციონირებისთვის მაქსიმალური 

ხელშეწყობა,ა ეროვნულლ გადამზიდველ კომპანიებთა დაა მომხმარებელთაა 

ინტერესების დაა უფლებების დაცვა.ა აღნიშნული სააგენტოსს ერთ-ერთ 

მნიშვნელოვან ამოცანას წარმოადგენს ევროკავშირისს ქვეყნებისს 

კანონმდებლობასთანნ საქართველოსს კანონმდებლობის ჰარმონიზაცია,ა ასევე  

საერთაშორისოო დაა საზოგადოებივვ ორგანიზაციებთანნ დაა სახელმწიფოო 

სტრუქტურებთანნ მუდმივიი თანამშრომლობა.ა  

 ქვეყნის დასავლეთ და აღმოსავლეთ ნაწილების დამაკავშირებელი 

ავტომაგისტრალი არის საქართველოზე გამავალი E-600 (ბათუმი-ფოთი-თბილისი-

წითელიი ხიდი),ი რომელიც E700 მაგისტრალთან ერთად ასევე წარმოადგენს 

საერთაშორისოო საავტომობილოო გზებისს ქსელშიი ევროპისაა დაა აზიისს 

დამაკავშირებელლ დერეფანს.ს იგი გადამზიდი კომპანიებისთვის ნამდვილად 

მიმზიდველია. აღნიშნული ავტომაგისტრალის მოდერნიზაცია ოთხზოლიან 

ჩქაროსნულ ავტომაგისტრალად ქვეყანას სატრანზიტო კუთხით მეტ 

კონკურენტუნარიანობას მატებს. მას შემდეგ რაც ავტომაგისტრალის სრული 

მოდერნიზაცია დასრულდება, გაიზრდება ტვირთბრუნვის ინტენსივობა, ყოველივე 

ეს კი წარმოადგენს ეკონომიკის და სახელმწიფო ბიუჯეტის ზრდის წინაპირობას, 

ასევე გაიზრდება მოთხოვნები სატრანზიტო საქონელზე შავი ზღვის პორტებიდან 

მეზობელ ქვეყნებში და ცენტრალური აზიის და ჩინეთის მიმართულებით. 

კონკურენტ დერეფნებს წარმოადგენს E-400 და E-500 დერეფნები,ი რომლებიცც 

კვეთს უკრაინა-რუსეთი-ყაზახეთისს ტერიტორიებსს და ასევე E-800 დერეფანი,ი 

რომელიცც საბერძნეთი-თურქეთი-ირანისს ტერიტორიებზეე გადის. ქართული 

სახელმწიფო იმყოფება დიდი გამოწვევების წინაშე, ევროპისა და აზიის ახალი 

სატრანზიტო დერეფნის წარმოშობით, რომელიც მოითხოვს მაქსიმალურად სწრაფ 

რეაგირებას.  

საქართველოო მისიი გეოგრაფიულიი მდებარეობისს გამოო პირდაპირრ 

უკავშირდებაა შავვ ზღვას,ს კასპიისს ზღვასაა დაა ცენტრალურიი აზიისს ქვეყნებს.ს 

მისს გასწვრივვ ისტორიულიი აბრეშუმისს გზაა მდებარეობს.ს აბრეშუმისს გზაა 
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წარმოადგენსს მთავარრ ტრანსკავკასიურრ სავაჭრო-საქარავნოო გზას,ს რომელიცც 

აკავშირებსს ჩინეთსს შავვ დაა ხმელთაშუაა ზღვებთან.ნ ტრასეკასს პროექტს,ს 1993 

წლისს მაისშიი ბრიუსელშიი ევროგაერთიანების,ს სამხრეთთ კავკასიისაა დაა 

ცენტრალურიი აზიისს ქვეყნებისს შეხვედრისასს ჩაეყარაა საფუძველი.ი23   ძვ.წწ II 

საუკუნისს ბოლოსს აბრეშუმმაა ერთამენთსს დააკავშირაა დასავლეთიი დაა 

აღმოსავლეთი.ი აბრეშუმისს გზისს როლიი ფართოო დაა მრავალფეროვანიი იყო.ო 

ქარავნებსს არამარტოო გასაყიდიი საქონელიი შემოჰქონდათ,თ არამედდ 

ხელისშემწყობიი იყოო კულტურათაა გაცვლის.ა ასეე ხდებოდაა რელიგიურიი 

იდეებისაა დაა სულიერიი ფასეულობებისს გავრცელება.ა აბრეშუმისს გზამმ ხელიი 

შეუწყოო ტექნოლოგიურრ პროგრესსაც.ც მასს სამხედროო გზისს დანიშნულებაცც 

გააჩნდა,ა სავაჭროსთანნ ერთად.დ 24 25 

 

ნახაზი 2.12   სატრანსპორტო დარგების მიერ გადაზიდული ტვირთების რაოდენობა (მლნ 

ტონა) 

26 

ტვირთების გადაზიდვის გლობალიზაციის და სიჩქარის თვალსაზრისით 

ავიაციას, ბუნებრივია, ტოლი არ მოეძებნება. სწორედ საავიაციო მიმოსვლას უნდა 

ვუმადლოდეთ სავსებით ახალ შეგრძნებებს პლანეტის საყოველთაო 

                                                           
23

 https://www.radiotavisupleba.ge/a/satransporto-derepani/27318773.html 
24

 https://www.georoyal.ge/?MTID=5&id=3615 
25

 http://www.traceca-org.org/en/page-not-found/ 
26

 http://www.moesd.gov.ge/?page=ecoreview&s=26 
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ხელმისაწვდომობაზე, ასევე გლობალურ მასშტაბებში საქმეების წარმართვის 

შესაძლებლობებს. ამიტომ ავიაციის როლი მეგაეკონომიკაში სრულებითაც არ 

განისაზღვრება ტვირთების ტონაჟით ან ტონა-კილომეტრებით, მის გარეშე 

მეგაეკონომიკა წარმოუდგენელი იქნებოდა. საერთაშორისო საჰაერო მიმოსვლებში 

მონაწილეობს ათასზე მეტი აეროპორტი, მათ შორის 400- ევროპაშია. ავიახაზების 

საერთო განფენილობა გაიზარდა თითქმის ორჯერ, მგზავრი-კილომეტრების 

რიცხვით გადაზიდვებიც ორჯერ გაიზარდა. 2 - ჯერ მეტად გაიზარდა სატვირთო 

გადაზიდვები ტონა-კილომეტრებში. XX ს-ის ბოლოს ავიატრანსპორტზე 

ტვირთბრუნვის ყოველწლიურმა ზრდამ შეადგინა 10-12 %.  საქართველოს 

ეკონომიკურ და პოლიტიკურ საკითხებში ავიაცია მნიშვნელოვან როლს ასრულებს.   

 

საქართველოსს ეკონომიკისაა დაა მდგრადიი განვითარებისს სამინისტროს  

სსიპპ სამოქალაქოო ავიაციისს სააგენტოო არის ქვეყნის საავიაციო ხელისუფლება, 

რომელიც უზრუნველყოფს სამოქალაქო ავიაციის დარგის რეგულირებას, მუდმივ 

ზედამხედველობას, კონტროლს და შესაბამისი მომსახურებების გაწევას, რაც ასევე 

ეხება ტვირთების გადაზიდვასაც. საქართველოში მოქმედი საავიაციო სატვირთო 

ტერმინალებია :  

 შპს „თბილისი კარგო სერვისი“ 

 შპს „ლასარე“ 

 შპს „საქართველოს ფოსტა“  

 

 

 

 

ნახაზი 2.13   სატვირთო რეისებით გადაზიდული ტვირთის მოცულობა (ტ) 
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 27 

ნახაზი 2.13- ზე მოცემული ინფორმაციის საფუძველზე შეგვიძლია აღვნიშნოთ, რომ 

2016 წელს მაქსიმუმს მიაღწია გადაზიდული ტვირთების რაოდენობამ, რაც 

განსაკუთრებით თვალშისაცემია, რადგან წინა წელს პირიქით მინიმალური 

რაოდენობა იყო დაფიქსირებული. 2010 წლიდან 2014 წლამდე მცირედ მზარდი, 

ხოლო 2016 წლიდან 2019 წლამდე კლებადი ტენდენცია შეინიშნებოდა. რაც შეეხება 

შესრულებულ რეისებს მათი რაოდენობა მუდმივად იზრდება, გარდა 2019 წლისა, 

როდესაც მცირე კლება იყო. ევროპის საჰაერო ნავიგაციის უსაფრთხოების 

ორგანიზაციამ წარმოადგინა სტატისტიკური მონაცემები, რომლის მიხედვით,თ 

საქართველოშიი მომფრენიი საჰაეროო მოძრაობისს ნაკადებიი 20199 წელს-20188 

წელთანნ შედარებითთ 1,9%-ითთ  შემცირდა,ა გამფრენიი საჰაეროო მოძრაობისს 

ნაკადებიი კიი 1,7%-ით.თ ხოლოო შიდაა ფრენებიი 12,3%-ითთ გაიზარდა.ა 12.7%-

იანიი კლებაა იყოო გადამფრენიი საჰაეროო მოძრაობისს ნაკადებისს კუთხით,თ რაცც 

პაკისტანისს საჰაეროო სივრცისს რამდენიმეთვიანიი დახურვითთ დაა აზიიდანნ 

მომავალიი საჰაეროო მოძრაობისს ნაკადებისს საქართველოსს საჰაეროო სივრცისს 

გვერდისს ავლითთ იყოო განპირობებული.ი 

 

ნახაზი 2.14 შესრულებული რეისების რაოდენობა (მათ შორის სატვირთოც) 

                                                           
27

 http://gcaa.ge/geo/cargo.php    საქართველოს სამოქალაქო ავიაციის სააგენტო  
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 სატრანზიტო სატრანსპორტო სექტორებში ერთ-ერთი მნიშვნელოვანია 

მილსადენი, რომლის საშუალებითაც გადაიზიდება ნავთობი და ბუნებრივი გაზი. 

მილსადენი არის სფეციფიკური საშუალება ასევე ქიმიური პროდუქტების 

ტრანსპორტირებისა მოპოვების კონკრეტული ადგილიდან მოხმარების ბაზრამდე. 

მისი ძირითადი ფუნქცია სწორედ ის არის, რომ პროდუქტები დიდი მასშტაბებით 

გადაიზიდოს. აღნიშნული ტრანსპორტის ერთ-ერთი უპირატესობაა, რომ 

ტრანსპორტირების თვითღირებულება სამჯერ დაბალია, ვიდრე სარკინიგზო 

ტრანსპორტის შემთხვევაში. გარდა ამისა, მეტი საიმედოობითა და სტაბილუობით 

ხასიათდება და ბუნების დაბინძურების კუთხითაც დაბალ დონეზეა. მილსადენები, 

რომლებიც საქართველოს ტერიტორიაზე გადის, გარკვეულ ეკონომიკურ 

სარგებლობას გვაძლევს, პირდაპირი სასაქონლო უზრუნველყოფიდან დაწყებული, 

ასევე ექსპლოატაციაზე დასაქმებულთა თვალსაზრისით. 29  „შავი ოქრო“ ასე 

მოიხსენიებენ ნავთობს გასული საუკუნიდან, მასზე მოთხოვნილება გაიზარდა, რაც 

იყო საფუძველი მსოფლიო ინდუსტრიის განვითარების. გაიზარდა ინტერესი 

ამიერკავკასიის რეგიონისადმი, რამაც განაპირობა ორი უმნიშნელოვანესი პროექტის 

განხორციელება: „ბაქო-სუფსა“ და „ბაქო-თბილისი-ჯეიჰანი“, რომლითაც 

                                                           
28

 http://gcaa.ge/geo/cargo.php      საქართველოს სამოქალაქო ავიაციის სააგენტო 
29

 
https://ka.wikipedia.org/wiki/%E1%83%9B%E1%83%98%E1%83%9A%E1%83%A1%E1%83%90%E1%83%93%E1%8
3%94%E1%83%9C%E1%83%98_%E1%83%A2%E1%83%A0%E1%83%90%E1%83%9C%E1%83%A1%E1%83%9E%E1%
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https://ka.wikipedia.org/wiki/%E1%83%9B%E1%83%98%E1%83%9A%E1%83%A1%E1%83%90%E1%83%93%E1%83%94%E1%83%9C%E1%83%98_%E1%83%A2%E1%83%A0%E1%83%90%E1%83%9C%E1%83%A1%E1%83%9E%E1%83%9D%E1%83%A0%E1%83%A2%E1%83%98
https://ka.wikipedia.org/wiki/%E1%83%9B%E1%83%98%E1%83%9A%E1%83%A1%E1%83%90%E1%83%93%E1%83%94%E1%83%9C%E1%83%98_%E1%83%A2%E1%83%A0%E1%83%90%E1%83%9C%E1%83%A1%E1%83%9E%E1%83%9D%E1%83%A0%E1%83%A2%E1%83%98
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ხორციელდება კასპიის ნავთობის მილსადენით ტრანსპორტირება დასავლეთისკენ 

საქართველოს გავლით. 30  ბაქო-თბილისი-ჯეიჰანისს მილსადენიი ნავთობისს 

კავკასიის დაა ხმელთაშუაა ზღვებსს შორისს ტრანსპორტირებისს პირველიი დაა 

ამასთანავე უმოკლესიი მარშრუტია.ა მსოფლიოშიი ერთ-ერთიი ყველაზეე გრძელიი 

მილსადენისს სრულიი სიგრძეე 17688 კმ-ია.ა საიდანაც 4433 კმ აზებაიჯანის 

ტერიტორიაზეე გადის, 2499 საქართველოსს ხოლო 10766 კმ თურქეთში.ი 

ნავთობსადენისს დიამეტრიი 42-466 დიუმია.ა მას აქვსს 88 საქაჩიი სადგურიი  

რომელთაგან 22 აზერბაიჯანშია, 2 საქართველოში,ი ხოლო 44 თურქეთში.ი 31  

საქართველო 500 მილიონიი ბარელიი ნავთობისს გატარებისს სანაცვლოდ, 

დაახლოებით 500 მილიონნ აშშშ დოლარსს მიიღებს,ს ტრანზიტისს საფასურისს 

სახით.თ 32 

 

 

 

 

თავი 3. საქართველოს ტრანზიტული პოტენციალი და მისი 

რეალიზების პერსპექტივები 

      3.1 სატრანზიტო ფუნქციაზე მოქმედი ფაქტორები და 

დეტერმინანტები 

 

 საქართველოს გეოკონომიკური სტრატეგიის ფორმირებისათვის ძალიან 

მნიშვნელოვან ფაქტორს წარმოადგენს მისი სატრანზიტო ფუნქცია. როდესაც 

                                                           
30

 https://ekamezxi.blogspot.com/p/blog-page_8645.html 
31

 https://www.gogc.ge/ka/project/baku-tbilisi-ceyhan/28 
32

 https://www.radiotavisupleba.ge/a/1547799.html 

https://ekamezxi.blogspot.com/p/blog-page_8645.html
https://www.gogc.ge/ka/project/baku-tbilisi-ceyhan/28
https://www.radiotavisupleba.ge/a/1547799.html
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სატრანზიტო ფუნქციის განვითარებაზე ვსაუბრობთ, საჭიროა განვიხილოთ ამმ 

ფუნქციისს განვითარებაზეე მოქმედიი დეტერმინანტები. სატრანზიტოო ფუნქციისს 

განვითარებაზეე მოქმედიი ფაქტორებიი დავყოთთ შიდაა, საერთაშორისო დაა მაკრო 

ფაქტორებად.დ 

 შიდაა ფაქტორისს გაანალიზებაში ხელის შემწყობია მსოფლიოო ბანკისს 

მიერრ შემოშავებული ე.წ.წ ლოჯისტიკურიი უზრუნველყოფისს ინდექსი.ი 

საერთაშორისო ლოჯისტიკური უზრუნველყოფის მაჩვენებლის შემთხვევაში 

განხილულია თვისებრივი შეფასებებიი ქვეყნისს ლოჯისტიკურიი სექტორისს 

მიმართთ 6 კრიტერიუმითთ ამმ ქვეყნისს ვაჭრობისს პარტნიორიი სახელმწიფოებისს 

მიერ.რ აღნიშნული კრიტერიუმებია: 

 ვაჭრობისა და ტრანსპორტის ინფრასტრუქტურის ხარისხი; 

 საბაჟოო მომსახურებისაა დაა სასაზღვროო მართვისს ოპერაციათაა 

ეფექტიანობა;ა 

 ტვირთზიდვის მონიტორინგისა და კონტროლის მექანიზმები; 

 კონკურენტუნარიანნ ფასებშიი საერთაშორისოო გადაზიდვების სიმარტივე; 

 ტრანსპორტირების დროულად შესრულება და გადაცდომების სიხშირე; 

 ლოჯისტიკური მომსახურების ხარისხი და კომპეტენცია. 

საქართველოსთვისს 2010 წლისს ლოჯისტიკურიი უზრუნველყოფისს ჯამურიი 

მაჩვენებელიი 2.61 იყო,ო რომელიც 2018 წელსს მნიშვნელოვნადდ გაუარესდაა და 

2.44-მდე ჩამოვიდა. 2010 წელს აღნიშნული მაჩვენებლის მიხედვით საქართველო 93-ე 

ადგილს იკავებდა, ხოლო სიტუაციის გაუარესების შემდგომ 119-ე ადგილზე 

გადაინაცვლა. მაქსიმალური შედეგი გვქონდა 2012 წელს, როდესაც ლოჯისტიკური 

უზრუნველყოფის დონემ 2.77 ქულამდე გაიზარდა, რამაც საქართველო 77-ე 

ადგილზე გადაიყვანა. რეკორდულად დაბალი მაჩვენებელი იყო 2016 წელს- 2.35, 

შესაბამისად ქვეყანა 130-ე ადგილს იკავებდა. საქართველო ლოჯისტიკური 

უზრუნველყოფით მოწინავე ადგილზე იყო კავკასიის შიდარეგიონალურ დონეზე, 

თუმცა იგივეს ვერ ვიტყვით შავიზღვისპირეთის რეგიონში, ვინაიდან ის ბოლო 

ადგილს იკავებდა.  
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 სამამულოო მაჩვენებელი,ი რომელიცც მოიცავსს როგორცც თვისებრივ,ვ ისეე 

რაოდენობრივვ შეფასებასს ლოისტიკური სექტორისს მხრიდანნ იმმ 

პროფესიონალებისს მიერ,რ რომლებიცც თავადდ საკვლევვ ქვეყანაშიი მუშაობენ.ნ 

აღანიშნული მაჩვენებელიი იძლევა ინფორმაციასს ლოისტიკური გარემოსს შესახებ,ბ 

ასევე მოიცავს საკვანძოო ლოჯისტიკურრ პროცესებს,ს ლოჯისტიკურიი 

ოპერაციების შესრულებისს დროს, ინსტიტუტებსა დაა ხარჯებისს მონაცემებს.ს 

სამამულოო ლოჯისტიკურიი უზრუნველყოფისს ინდექსიი დეტალურრ დონეზეე 

განიხილავსს ლოჯისტიკურრ გარემოსს კონკრეტულლ ქვეყნებში,ი ასევე ქვეყნის 

ლოგისტიკურრ პოზიციონირებასს არაა მხოლოდდ ქვეყნისს საზღვრებთანნ 

არსებულიი ინფრასტრუქტურით,თ როგორებიც არის საზღვრისპირაა პუნქტებიი და 

პორტები, არამედდდ ქვეყნისს მასშტაბითთ სხვადასხვაა ლოჯისტიკურიი 

წერტილებითაა დაა ტერმინალებითთ უზრუნველყოფისს დონეს.ს 

 მომსახურებისს დონე;ე 

 სასაზღვროო პროცედურებიი დაა დროისს მენეჯმენტი;ი 

 მიწოდებისს ჯაჭვისს უწყვეტობაა დაა საიმედოობა;ა 

 ინფრასტრუქტურა. 

გარდაა ზემოთთ აღნიშნული ჩამონათვალისა,ა სამამულოო ლოჯისტიკური 

უზრუნველყოფისს ინდექსიი გულისხმობსს გარემოსაა დაა ინსტიტუციური 

უზრუნველყოფისს მაჩვნებლების გაერთიანებასს შემდეგი კრიტერიუმების 

გათვალისწინებით:თ 

 ინფრასტრუქტურის ხარისხი;ი 

 პროცედურათაა ეფექტიანობაა დაა დაგვიანებისს წყაროები;ი 

 ხარჯებისაა დაა მოსაკრებლებისს დონე;ე 

 მომსახურების კომპეტენცია და ხარისხი. 

ლოჯისტიკურიი უზრუნველყოფისს ინდექსისს პირობებშიი განისაზღვრაა 

დეტერმინანტები, რომლებსაც სატრანზიტოო ფუნქციაზეე პირდაპირიი გავლენა 

აქვთ, თუმცაა არსებობსს ასევე სხვაა ფაქტორები,ი რომლებსაცც ირიბიი ზეგავლენა 

შეუძლიათ ტვირთზიდვისს მოცულობისს ცვლილებაზე,ე შესაბამისად,დ 
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სატრანზიტო ფუნქციისს განვითარებაზე.ე საუბარია საერთაშორისო და მაკროო 

დონეზეე არსებულ დეტერმინანტებზე. მაკრო დონეზე გამოვყოთ ქვეყანაშიი 

შემუშავებულიი მონეტარული დაა ფისკალური პოლიტიკა,ა რომელსაცც 

სახელმწიფოო გვთავაზობს,ს ვინაიდან სწორედდ ისინი განსაზღვრავსს ქვეყანაშიი 

საექსპორტოო წარმოებისს შესაძლებლობებსაა დაა განვითარებისს პერსპექტივებს,ს 

ისევეე როგორცც იმპორტირებულლ საქონელსაა დაა მომსახურებაზე მოთხოვნისს 

ტრენდს.ს საქართველოშიი მოქმედებსს ლიბერალურიი საგადასახადოო პოლიტიკა. 

გარკვეული ცვლილებისა და დამატების შემდეგ გადასახადები და საგადასახადო 

განაკვეთები შემდეგნაირადაა წარმოდგენილი: საშემოსავლოო გადასახადი-ი 20%;ი0 

მოგებისს გადასახადი-ი 115%;ი5 დამატებულიი ღირებულებისს გადასახადის- 

118%;8 აქციზი-ი განაკვეთიი მერყევია;ა საბაჟოო გადასახადი-ი 0%,5% ან 18%; 

ქონებისს გადასახადი-ი ქონებისს  ღირებულებისს არაა უმეტესს 1%.  

დღესდღეისობით საქართველოში არსებული ფისკალური პოლიტიკა 

ხელისშემწყობია საერთაშორისო ვაჭრობის განვითარებისთვის. მაკროო დონეზეე 

მნიშვნელოვანიაა მონეტარულიი პოლიტიკისს განსაზღვრა,ა ვინაიდან გაცვლითიი 

კურსისს  არასტაბილურობაა დაა მკვეთრიი მერყეობაა მოქმედებსს როგორცც 

საიმპორტო,ო ისეე საექსპორტოო დაა სატრანზიტოო ტვირთნაკადებისს 

მოცულობაზე.ე კერძოდ,დ საქართველოშიი ლარისს დევალვაციაა აშშშ დოლართანნ 

მიმართებაშიი აძვირებსს აშშშ დოლარშიი ნაყიდდ ომპორტირებულ პროდუქციას.ს 

ექსპორტირებულიი პროდუქციაი უცხოელიი მომხმარებლისათვის იაფდებაა დაა 

შესაძლოაა ექსპორტიცც წახალისდეს,ს თუმცაა მაინც დაკვირვებაა საჭირო 

კონკრეტულ სიტუაციებზე.  

როდესაც ქვეყნის სატრანზიტო ფუნქციის განვითარების პერსპექტივების 

განმაპირობებელ დეტერმინანტებს განვიხილავთ , აუცილებელია გავაანალიზოთთ 

იმმ სახელმწიფოთაა მაკროო ფაქტორები,ი რომელთაა მიერრ შექმნილიი ვაჭრობისს 

პირდაპირ აისახება ჩვენი ქვეყნის ტრანზიტულ ფუნქციაზე. სატრანზიტოო 

კორიდორისს განვითარებაა ვერრ იქნებაა სატრანზიტოო დერეფნისს მონაწილეე 

მხოლოდდ ერთიი ანნ ორი,ი რომელიმეე მხარისს წარმატებითთ განპირობებულიი 

კონკრეტულლ ფაქტორთანნ მიმართებაში.ი წარმატებისს მისაღწევადდ 
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აუცილებელია სატრანზიტოო კორიდორშიი ჩართულიი ყველაა ქვეყანის 

ერთობლივიი მიდგომაა დაა თანამშრომლობა.ა ტრანსკავკასიურიი სატრანზიტოო 

კორიდორისს დაა უფროო ფართოდ,დ ახალიი აბრეშუმისს გზისს ეკონომიკური 

სარტყელისს მონაწილეე ქვეყნებსს შორისს თანამშრომლობაშიი იგულისხმებაა 

სატრანზიტოო ფუნქციისს განვითარებისს საერთაშორისოო ფაქტორი, რაც 

გულისხმობსს ტრანზიტულიი დერეფნისს მონაწილეე დაა პარტნიორრ ქვეყნებსს 

შორისს სავაჭრო-ეკონომიკურიი თანამშრომლობისს ფორმირებას.ს სატრანზიტოო 

ფუნქციისს განვითარებისთვისს საჭიროა მეზობელ ქვეყნებთან, რეგიონულლ 

მოთამაშეებთანნ დაა ვაჭრობისს პარტნიორებთანნ თანამშრომლობისს გაღრმავებისს 

მიზნით,თ გაფორმდესს ორმხრივიი დაა მრავალმხრივიი სავაჭრო-ეკონომიკურიი 

ხელშეკრულებები,ი რომლებიცც შეამსუბუქებენნ საექსპორტო-საიმპორტოო 

ოპერაციებსს ქვეყნებსს შორის,ს რაც დადებითად იმოქმედებს ტვირთნაკადების 

ინტენსივობაზე. ქართულიი სახელმწიფოსს მხრიდან,ნ ამ მხრივ, მნიშვნელოვანიი 

ნაბიჯებიი იქნაა გადადგმული.ი საქართველომ თავისუფალიი ვაჭრობისს 

შეთანხმებებიი უკვეე გააფორმა ევროკავშირთან,ნ დსთ-სს ქვეყნებთან,ნ თურქეთთან 

დაა ევროპისს თავისუფალიი ვაჭრობისს ასოციაციასთან.ნ 2017 წელსს ხელიი 

მოაწერეს ჩინეთმა და საქართველომ თავისუფალიი ვაჭრობისს შესახებბ 

შეთანხმებას.ბ ასეთი სახის შეთანხმებები იძლევა საშუალებას ქართული 

პროდუქციის ინვესტირებისა, რაც ტვირთზიდვის ზრდას გამოიწვევს. 

საქართველოსს სატრანზიტოო ფუნქციისს განვითარებისს პერსპექტივებისს 

განხილვისას გამოიკვეთაა სამიი ძირითადიი ფაქტორი,ი რაც მას განაპირობებს, 

რომელთაა დეტერმინანტებიცც მოქმედებენ სატრანიტო დერეფაში 

ტვირთნაკადებისს მოცულობაზე.ე შიდა,ა მაკროო დაა საერთაშორისოო 

ფაქტორებიდანნ საქართველოსს მაგალითზეე ტრანსკავკასიურიი კორიდორისს 

სატრანზიტოო ფუნქციისს განვითარებისს უმთავრესი დამაბრკოლებელი მიზეზს 

წარმოადგენსს შიდაა ფაქტორი,ი რომელიც განსაზღვრავსს ქვეყანაშიი არსებულლ 

საბაჟოო მომსახურებისაა დაა სასაზღვროო მართვისს ოპერაციათაა ეფექტიანობას,ს 

ვაჭრობისაა დაა ტრანსპორტისს ინფრასტრუქტურისს ხარისხისს დონეს,ს 
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კონკურენტუნარიანნ ფასებში.ი შესაბამისად სიტუაციის გამოსწორება სწორედ ამ 

განხრით უნდა წარიმართოს. 33 

 

3.2   საქართველოს სატრანზიტო ფუნქციის განვითარების 

პერსპექტივები 

 

 როდესაც საქართველოს ეკონომიკურ განვითარებაზე ვსაუბრობთ, აღსანიშნია 

ის მნიშვნელოვანი დამოკიდებულება, რაც ქვეყნის სატრანზიტო პოტენციალის 

ეფექტურ გამოყენებასთან მიმართებაში არსებობს. ქვეყანას არ აქვს ბუნებრივი 

რესურსების სტრატეგიული მრავალფეროვნება, თუმცა გააჩნია ნამდვილად 

ხელსაყრელი სატრანზიტო გეოგრაფიული მდებარეობა. შესაბამისად, ქვეყნის 

სტრატეგიულად განვითარებისთვის აუცილებელია სატრანზიტო პოტენციალის 

გაზრდა, რაც მომავალში ხელისშემწყობი იქნება ტრანსეკონომიური აქტივობების. 

 საქართველოს სატრანსპორტო დერეფნის ნაწილის ფუნქციის გაზრდა აისახა 

მე-20 საუკუნის 90-იანი წლებიდან. უფრო კონკრეტულად კი სატრანზიტო როლის 

მატებაში ნაგუსლიხმებია როგორც ტრადიციულიი სახეობებისს სატრანსპორტოო 

გადაზიდვები,ი ასევეე ენერგეტიკულიი რესურსებისს გადატანაც, ეს ყველაფერი კი 

აძლიერებს დაინტერესებას დასავლეთ და აღმოსავლეთის სახელმწიფოების 

მხრიდან. აუცილებელია ქვეყნის მჭიდრო ეკონომიკური ურთიერთობების 

განვითარება მეზობელ სახელმწიფოებთან და ასევე რეგიონალური 

თანამშრომლობის გაღრმავება. სატრანზიტო დერეფნის როლი საქართველოს 

საერთაშორისო მნიშვნელობის ფუნქციის მიმნიჭებელია და გაცილებით მეტი 

შესაძლებლობების მომცემია მდგრადი განვითარებისათვის.  ის პრივილეგია, რაც 

საქართველოს გააჩნია, აუცილებლად უნდა გამოიყენოს. საქართველოსს 

რეგიონალურრ დაა გლობალურრ ეკონომიკურრ ინტეგრაციასთანნ 
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დაკავშირებულიი სპეციფიკურიი სექტორულიი გამოწვევებიი შემდეგი სახით 

შეგვიძლია წარმოვადგინოთ:  

 აუცილებელიაა საქართველოსს სტრატეგიულიი მდებარეობისს გამოყენებაა 

სატრანზიტოო კორიდორისს სახითთ ცენტრალურრ აზიასაა დაა ევროპასს 

შორის,ს ეკონომიკაშიი დამატებულია ღირებულებებისა შესაქმნელად;ა 

 ლოჯისტიკისა სექტორისა განვითარება,ა დასავლურია სტანდარტებისა 

შესაბამისად;ა 

 აუცილებელიაა კერძოა სექტორისა მონაწილეობისა ხელშეწყობაა 

სატრანსპორტოა ინფრასტრუქტურაში,ა ეფექტურობის,ა მომსახურებისა 

ხარისხისა გაუმჯობესების,ა დაშორებულია ზონებისა წვდომის,ა 

კომუნიკაციებისა დაა გრძელვადიანია ფინანსურია მდგრადობისა 

უზრუნველყოფისა მიზნით,ა მარეგულირებელია სფეროსა 

რეფორმირებასთანა ერთად.ა 

სატრანზიტო ფუნქციის განვითარების ერთ-ერთი მნიშვნელოვანი კომპონენტია 

სარკინიგზო გადაზიდვები. იმისთვის, რომ საქართველოს კონკურენტუნარიანობა 

მეტად გაიზარდოს, მნიშვნელოვანია თურმქმენული ნავთობის რკინიგზით 

გადაზიდვის პოტენციალი სრულად იყოს ათვისებული. გასათვალისწინებელია 

მოქნილი სატარიფო პოლიტიკა, ვინაიდან მწვავე კონკურენციის პირობებში უწევს 

საქართველოს თავის დამკვიდრება საჭიროა ქვეყნებს შესთავაზოს ტვირთების 

გადაზიდვისთვის კონკურენტუნარიანი ტარიფები და გაზრდილი სიჩქარე,  

წინააღმდეგ შემთხვევაში რთული არ იქნება ალტერნატიული მარშრუტების მოძიება 

და სარგებლობა. 

 ეკონომიკურ ზრდასა და ტრანსპორტის დარგს შორის საკმაოდ მჭიდრო 

კავშირი არსებობს. სატრანპორტო უზრუნველყოფის მეტად გაუმობესება 

ინფრასტრუქტურული კაპიტალის აქტივების გაზრდას გამოიწვევს, გარდა ამის 

მნიშვნელოვნად იმოქმედებს კომპანიების შესვლასა და გასვლაზე უფრო ტევად 

ბაზრებზე, სამუშაო ძალის უფრო ეფექტური გამოყენებაზეც ექნება გავლენა, 

ყოველივე ეს კი აისახება რეალური მშპ-ს მოცულობაზე დადებითად, ხელს შეუწყობს 
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მოსახლეობის დასაქმებას, პროდუქციის წარმოებისა და განაწილების 

ღირებულებების შემცირებას და ასე შემდეგ. სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურის 

მოდერნიზაცია უფრო მეტად იმოქმედებს ვაჭრობის გაფართოებაზე და ქვეყნებისა 

თუ რეგიონების კონკურენტუნარიანობის ზრდაზე. ამგვარი განვითარება 

აუცილებელია მიმდინარეობდეს ეკონომიკური ზრდის პარალელურად, ხოლო 

ტრანსპორტის სექტორის ზრდის გავლენით მოიმატებს დასაქმებულთა რიცხვი და 

შესაბამისად მათი შემოსავლებიც.   

 საინვესტიციოო თეორიაშიი მნიშვნელოვანიი ადგილიი უკავიაა 

მულტიპლიკატორისს კონცეფციას.ს საინვესტიციოო მულტიპლიკატორისს არსიი 

მდგომარეობსს იმაში,ი რომმ ინვესტიციებისს ზემოქმედებისა შედეგადა გაზრდილია 

შემოსავლებია იწვევსს მოთხოვნისა ზრდას.ა მულტიპლიკატორისა პრინციპია 

განსაკუთრებითა კარგადა ჩანსა ახალია საინვესტიციოა პროექტებისა ამოქმედებისა 

დროს,ა როდესაცა სამუშაოებისა დაწყებაა ხდებაა ახალია სამუშაოა ძალისა 

დაქირავებით.ა სამუშაოა ძალასა უჩნდებაა შემოსავალია დაა შედეგადა ისა 

სახსრები,ა რომელიცა აუცილებელიაა მოთხოვნისა დასაკმაყოფილებლად.ა 

იზრდებაა მოთხოვნა,ა რაცა თავისა მხრივა იწვევსა დამატებითია შრომითია 

რესურსებისა ჩართვასა იმა დარგებში,ა რომლებიცა სპეციალიზდებიანა საქონლისაა 

დაა მომსახურებისა გამოშვებაზე.ა 

 ქვეყნის ადგილმდებარეობაა დაა ხელსაყრელია საინვესტიციოა კლიმატია 

უნდაა გახდესა საფუძველია ქვეყნისა სტრატეგიულია სატრანზიტოა დერეფნიდანა 

რეგიონალურა ლოჯისტიკურა პლატფორმადა გარდაქმნისთვის.ა ამისთვისა 

აუცილებელიაა სატრანსპორტოა ინფრასტრუქტურისა გაუმჯობესება,ა 

ლოგისტიკურა საშუალებებსაა დაა მრეწველობაშია ინვესტირება,ა რაცა ქვეყნისა 

გავლითა გადაზიდულა საქონელსა დამატებითა ღირებულებებსა შემატებს.ა  

ევროკავშირთანა ღრმაა დაა ყოვლისმომცველია თავისუფალი სავაჭროი 

სივრცისი შესახები შეთანხმების(DCFTA)ი  ამოქმედებით,ი საქართველოშიი 

წარმოებული საქონელსაი დაი მომსახურებას,ი გარკვეულიი პირობებისი 

დაკმაყოფილებისი შემთხვევაში,ი გაეხსნებაი მსოფლიოსი უმსხვილესიი ბაზარი,ი 
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რომელიცი ამი ეტაპზეი აერთიანებსი 28 ქვეყანასი დაი 500 მილიონზეი მეტი 

მომხმარებელს.ი საქონლისაი დაი მომსახურებისი თავისუფალიი გადაადგილებაი 

ხელსი შეუწყობსი საქართველოსი საექსპორტოი პოტენციალისი ზრდას,ი 

საქართველოი გახდებაი მიმზიდველიი ქვეყანაი ინვესტორებისთვის,ი რაცი 

გამოიწვევსი ქვეყანაშიი საინვესტიციოი ნაკადებისი ზრდასი დაი ახალიი სამუშაოი 

ადგილებისი შექმნას.ი ამასი გარდა,ი DCFTA- ისი ამოქმედებაი ხელსი შეუწყობსი 

ახალიი საწარმოებისაი დაი საექსპორტოი პროდუქციისი გაჩენას,ი ქართველიი 

მომხმარებლისთვისი უსაფრთხოი დაი საექსპერტოი პროდუქციისი მიწოდებას,ი 

სახელმწიფოი ადმინისტრირებისი ორგანოებისი განვითარებასი ევროპულიი 

საუკეთესოი პრაქტიკისი შესაბამისად,ი ესი ყველაფერიი კიი პოზიტიურადი 

აისახებაი ქვეყნისი ეკონომიკური ზრდასაი დაი განვითარებაზე.ი 

დრეისთვისს მიმდინარეობსს ინტენსიურის სამუშაოების საქართველოსს 

საავტომობილოს გზისს აღმოსავლეთ-დასავლეთს მაგისტრალზეს 

გამტარუნარიანობისს ამაღლებისს მიზნნით,ს იგივეს შეიძლებას ითქვასს 

საქართველოსს რკინიგზაზეც.ს აქედანს გამომდინარეს აუცილებელის ხდებას 

საქართველოსს საზღვაოს ინფრასტრუქტურისს განვითარებისს მეცნიერულადს 

დასაბუთებულის პროგრამისს შემუშავება.ს საქართველოზეე გამავალიე 

სატრანზიტოე გზებისე გაფართოებაე მსოფლიოე გლობალურიე ეკონონიკისე 

მოთხოვნაა,ე რაცე განპირობებულიაე კასპიისე ზღვისე აუზშიე ნახშირბადოვანიე 

ნედლეულისე დიდიე მარაგებით.ე აღნიშნულიე ნედლეულისე 

ტრანსპორტირებისთვისე ევროპასაე დაე აშშ-შიე რამდენიმეე ალტერნატიულიე გზაე 

არსებობსე : რუსეთისე ტერიტორიისე გავლით;ე აზერბაიჯანისაე დაე საქართველოსე 

ტერიტორიისე გავლით;ე აზერბაიჯანის,ე საქართველოსე დაე თურქეთისე 

ტერიტორიითე დაე აზერბაიჯანის,ე ირანისაე დაე პაკისტანისე ტერიტორიით.ე 

ოთხივეე ესე მიმართულებაე ერთმანეთისე კონკურენტებიაე დაე ტრანზიტისე 

სახელმწიფოებიე უდიდესე დაინტერესებასე იჩენენე აღნიშნულე საკითხში,ე 

რამდენადაცე მასე უდიდესიე ეკონომიკურიე ეფექტისე მოტანაე შეუძლიაე ყველაე 

ქვეყნისთვის,ე საქართველოზეე გამავალიე გზაე ჩამოთვლილთაგანე ყველაზეე 

მეტადე მიმზიდველია.ე 
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   საქართველოსს პორტებისს მიერრ სატრანზიტოო ფუნქციისს გაძლიერებაა 

დაა მათიი ლოგისტიკურრ ცენტრებადა გარდაქმნაა ერთ-ერთია  ფაქტორიაა 

ნავსადგურებისა კონკურენტუნარიანობისა გაზრდისთვის,ა როგორცა სატრანზიტოა 

ტვირთებისა მომსახურებისა მხრივ,ა ასევეა საქართველოსა ეკონომიკისა 

განვითარებისა თვალსაზრისითა პერსპექტივაში.ა სატრანსპორტოა დაა 

ლოგისტიკურია კლასტერებისა ექსპლუატაციისა მსოფლიოა გამოცდილებაა 

გვიჩვენებს,ა რომა მათია საქმიანობაა უაღრესადა ეფექტურიაა იმა რეგიონებში,ა 

სადაცა არსებობსა მაღალია სატრანზიტოა პოტენციალი.ა საქართველოშია საზღვაოა 

ლოგისტიკურია კლასტერისა შექმნისაა დაა ფუნქციონირებისა ძირითადია 

წინაპირობებიაა :   

 საქართველოშია საზღვაოა ტვირთებისა შენახვისაა დაა დასაწყობების,ა 

აგრეთვეა საჰაეროა გადაზიდვებისა ლოგისტიკაშია მნიშვნელოვანია 

გამოუყენებელია პოტენციალისა არსებობა;ა 

 პორტებისაა დაა სარკინიგზოა ლოისტიკისა განვითარებაა სტიმულსა მისცემსა 

საავტომობილოა გადაზიდვებსა დაა ინოვაციურია ლოგისტიკურია 

ცენტრებისა განვითარებას;ა 

 სატრანსპორტოა სისტემისა განვითარებაა განაპირობებსა ქართულია 

პროდუქციისა საფასოა კონკურენტუნარიანობისა მნიშვნელოვანა ზრდას.ა  

ის საჭიროებები, რაც ბაზარს გააჩნია რომ დაკმაყოფილდეს და ახალი 

ტვირთნაკადების მოძიება მოხდეს, ამისთვის საჭიროა საქართველოში არსებული 

ნავთობტერმინალებისს რეზერვიარებისას დას ტექნიკურის აღჭურვისს 

ოპტიმიზაცია.ს34 

 საქართველოში არაერთი მნიშვნელოვანი პროექტი განხორციელდა აბრეშუმის 

გზის აღდგენიდან დაწყებული, ნავთობსადენების პოლიტიკით დამთავრებული. 

ამოქმედდა ასევე ევროკავშირის პროგრამა ნავთობისა და გაზის 

სახელმწიფოთაშორისი ტრანსპორტირების შესახებ ევროპაში, რომლის მიზანი 

მდგომარეობდა შემდეგში, რომ ნავთობის და გაზის მილსადენთა სისტემის 

                                                           
34

 https://bpi.ge/saqartveloze-gamavali-satransporto-derefnis-gamowvevebi-da-perspeqtivebi/ 

https://bpi.ge/saqartveloze-gamavali-satransporto-derefnis-gamowvevebi-da-perspeqtivebi/
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რეგიონალური ინტეგრაციით ევროკავშირის ქვეყნების ენერგომომარაგების 

უსაფრთხოება გაძლიერებულიყო. ეს ის პროექტებია, რომელთა დამსახურებითაც 

გაღვივდა მსოფლიოს ინტერესები საქართველოს მიმართ. ამის საფუძველზე კი 

იზრდება ტვირთბრუნვა საქართველოს პორტებში. ორი დიდი პროექტი, რომელიც 

უნდა აღვნიშნოთ არის „სამხრეთ გაზის დერეფანი“ და „სამხრეთის სატრანსპორტო 

დერეფანი“- მისი შავი ზღვის სრულიად ახალი კარიბჭით- ანაკლიისპორტით. 

„სამხრეთის ენერგეტიკული დერეფანი“ წარმოადგენს ძალიან მნიშვნელოვან 

დასავლურ ინიციატივას სამხრეთ კავკასიის რეგიონში, რომელსაც შეხება აქვს 

როგორც ენერგეტიკასთან, ასევე ინფრასტრუქტურის განვითარებასთან. ის რუსეთის 

მიერ კონტროლირებად ტერიტორიებს გვერს უვლის და ევროპის ევრაზიული გაზით 

მომარაგება შეუძლია. აღნიშნული დერეფანი მოიცავს შემდეგ მიმართულებებს:  

 სამხრეთისი კავკასიისა გაზსადენისა გაფართოებაა (ბაქო-თბილისი-

ერზერუმი)ა 

 ტრანსანატოლიისა გაზსადენი,ა თურქეთისა გავლითა 

 ტრანსადრეატიკულია გაზსადენია (საბერძნეთი-ალბანეთისა დაა იტალიისა 

გავლით)ა 

 ტრანსკასპიურია გაზსადენია (თურქმენეთი-აზერბაიჯანი-საქართველო-

თურქეთი-ბალკანეთის ქვეყნები)ა 

დიდიი მნიშვნელობისი პროექტადი გამოიკვეთაი ანაკლიისი ღრმაწყლოვანიი 

პორტი, პორტის,ი რომლისი დამსახურებითაცი საქართველოი სატრანზიტოი 

ფუნქციისი სრულიადი სხვაი ეტაპზეი გადავა.ი ანაკლიისი პორტი,ი ანაკლიისი 

თავისუფალი ეკონომიკური ზონაშიი ქალაქისი მშენებლობასთანი ერთად,ა 

საუკუნისი პროექტადა იქნაა წარმოდგენილია დაა მასა კონსტიტუციურია 

მნიშვნელობაა მიენიჭა.ა დღესს ანაკლიას გარკვეულწილადს პოლიტიკურს 

კონტექსტშის განხილვისს საგანის გახდას დას ერთგვარის ტესტია,ს თუს საითს წავას 

ქვეყნისს ვექტორის გზაჯვარედინზე-ს დასავლეთითს თუს ჩრდილოეთით.  

ანაკლიის პორტი საქართველოს პირველი ღრმაწყლოვანი პორტია, რომელიც 

აღჭურვილი იქნება თანამედროვე ტექნიკითა და ინფრასტრუქტურით. უმაღლესი 

ხარისხის მომსახურებასთან ერთად, აღნიშნული ფაქტორები ხელისშემწყობი იქნება 
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პორტის პროდუქტიულობისთვის, ეფექტურობისთვისა და საიმედოობისთვის. 

ანაკლიაა მდებარეობსს ძველია სავაჭროა გზისა მნიშვნელოვანა მონაკვეთზეა დაა ისა 

წარმოადგენსა ახალია აბრეშუმისა გზისა საკვანძოა სატრანსპორტოა წერტილსა 

ჩინეთსაა დაა ევროპასა შორის.ა35 

საქართველოსს კონკურენტუნარიანობისს გაუმჯობესებას დას შიდას 

სატრანსპორტოს ინფრასტრუქტურისს განვითარება,ს უსაფრთხოებისს 

განმტკიცებისს ხელშეწყობა,ს საქართველოზეს გამავალის სატრანსპორტოს 

დერეფნისს ეფექტიანადს გამოყენება,ს სატრანზიტოს პროექტებისს სრულყოფილის 

რეალიზაციას სატრანსპორტოს ტვირთებისს მოცულობისს გაზრდასს დას ამს 

მიმართულებისს სრულყოფასს გამოიწვევს,ს რაცს დააჩქარებსს საქართველოსს 

ინტეგრაციასს გლობალურს ეკონომიკურს სტრუქტურებშის დას რეგიონისს 

მდგრადს განვითარებასს შეუწყობსს ხელს.ს 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

დასკვნა 

საქართველოს სატრანზიტო პოტენციალს ძალიან მნიშვნელოვანი როლიc 

აქვსc ეკონომიკისc განვითარებისაc დაc გლობალურc ბაზარზეc ინტეგრაციისთვის.c 

ვინაიდან იგი სატრანზიტოc ქვეყანააc დაc ამასთანავე გეოპოლიტიკურიc 

                                                           
35

 http://anakliadevelopment.com/ka/info/ 

http://anakliadevelopment.com/ka/info/
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მდებარეობითc ყოველთვის წარმოადგენდა ხიდსc დასავლეთსაc დაc ცენტრალურიc 

აზიისc ქვეყნებსc შორის,c გარკვეული სახის პასუხისმგებლობა აკისრია დაიკავოს 

მნიშვნელოვანი ადგილი მსოფლიო ცივილიზაციის პროცესში. ხელსაყრელიc 

გეოგრაფიულიc მდებარეობაc ქვეყანასc საერთაშორისოc ვაჭრობაშიცc 

სატრანსპორტოc კვანძისc ფუნქციასc ანიჭებს.c  

ნაშრომში ჩატარებული ანალიზის საფუძველზე დასტურდება, რომ 

საქართველოსთვის მნიშვნელოვანი გამოწვევაა სატრანზიტოf ფუნქციისf სამომავლოf 

გაძლიერება,f რაც დამოკიდებულიf იქნებაf საქართველოსf ტერიტორიაზეf 

არსებულიf მიწოდებისf ჯაჭვისf ყველაf შემაერთებელიf რგოლის,f იქნება ეს 

სარკინიგზო,f საპორტო თუ საავტომობილო ინფრასტრუქტურისაf დაf 

ლოგისტიკური ცენტრებისf განვითარებასა და ადაპტირებაზე.f ტვირთზიდვის 

ტრენდი განსხვავებულია სატრანსპორტო საშუალებების მიხედვით, სადაც ლიდერის 

პოზიციას ავტომანქანებით გადაზიდვები იკავებს, ხოლო შემდეგ უკვე მოდის 

საზღვაო და სარკინიგზო გადაზიდვები. სატრანსპორტო საშუალებებისა და მასზე 

განხორციელებული ტვირთბრუნვის გაანალიზებისას, შეგვიძლია დავასკვნათ, რომ 

სატრანსპორტო დარგების მიერ ტვირთების გადაზიდვის შეფასებისას 

მნიშვნელოვანია საკითხის კომპლექსური გაანალიზება. განსხვავებულია 

თითოეული სატრანსპორტო საშუალების სპეციფიკა, საჭიროებები და 

შესაძლებლობები, შესაბამისად მათი განვითარება. ტვირთბრუნვის ცვალებადობა 

სხვადასხვა ფაქტორებითაა გამოწვეული: როგორც ტექნიკური ასევე 

ინფრასტრუქტურული შესაძლებლობები, უსაფრთხოება, გამტარუნარიანობა, 

ეკონომიკური შესაძლებლობები, საზღვრისკვეთისა და საბაჟო პროცედურები.  

     სატრანზიტო კორიდორის მიმზიდველობა დამოკიდებულია კორიდორის 

სიგრძეზე, ტრანსპორტირების ხარჯიანობაზე, კრიმინალურ მდგომარეობასა და 

გარკვეულწილად კორუფციის დონეზეც. დამატებითიf მოცულობისf ტვირთებისf 

მოზიდვისთვისf ერთ-ერთf მნიშვნელოვანf ფაქტორსf წარმოადგენსf მოქნილიf 

სატარიფოf პოლიტიკა.f საჭიროა,f რომf საქართველომf ტვირთებისf 

გადაზიდვისთვისf კონკურენტუნარიანიf ტარიფებიf დააწესოს,f გაზრდილიf 

სიჩქარე,f მაღალიf საიმედოობაf დაf მომსახურებისf სიმარტივე,f ყოველივეf ესf კიf 

ყველაf სახისf ტრანსპორტისf შემთხვევაშიf კომპლექსურადf უნდაf მოხდეს. 

სატრანზიტოc ფუნქციისc შესრულებისთვისc აუცილებელიაc სატრანსპორტოc 

სფეროსc ინტეგრაციაc მსოფლიოc სატრნასპორტოc ინფრასტრუქტურაში.c  

სატრანსპორტოd დერეფნისd კვლევისd ცენტრისd მონაცემებით,d ნედლიd 

ნავთობისd გადაზიდვისასd საქართველოს დერეფანიd ნაკლებად 

კონკურენტუნარიანია, ვინაიდან ნავთობპროდუქტების გადაზიდვისას 

ალტერნატიულ დერეფნებს მკვეთრად ჩამორჩება. რისი მიზეზიც საქართველოს 

რკინიგზის დაბალი გამტარუნარიანობაა, უსაფრთხოებისd დაბალიd დონეd დაd 
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მოძველებულიd ტექნოლოგიები, ცალკეულიd ტვირთებისთვის უნივერსალურიd 

დაd სპეციალიზებულიd ვაგონების,d კონტეინერებისd უკმარისობა,d მთაგორიანd 

მონაკვეთებზეd არაგაბარიტულიd ტვირთებისd გადაზიდვებისd შეზღუდვებიd და 

სხვა. ესd პრობლემებიd ამცირებსd დერეფნისd კონკურენტუნარიანობას.  

სატრანსპორტოd სტრატეგიაd დაd დერეფნისd მართვაd სახელმწიფოებრივd 

ამოცანასd წარმოადგენს.d  

დღეს TRASEKA-სf მონაწილეf ქვეყნებშიf არსებულიf პრობლემებისf გადაჭრაf 

(სატრანზიტოf გადაზიდვებისf დროისf შემცირება,f სატრანზიტოf გადაზიდვვებისf 

სათანადოf სერვისისf დონე,f გადაზიდვებისf მიმზიდველიf კონკურენტუნარიანიf 

ტარიფი)f დაf მულტიმოდალურიf გადაზიდვებისაf დაf საკონტეინეროf 

ლოგისტიკისf განვითარებისთვისს რეალიზაციისს ხელსაყრელიი პირობებისს 

შექმნაა ეფექტურადდ აამოქმედებსf პროექტისf პოტენციურf შესაძლებლობებს.სf 

მითd უმეტეს,სd რომd TRASEKAd დერეფნითd სატრანზიტოd გადაზიდვებისd 

განვითარებაd სახელმწიფოd მნიშვნელობისd ამოცანაა,d რაცd დიდადd შეუწყობდაd 

ხელსd მონაწილეd ქვეყნებშიd ზრდასაd დაd მოსახლეობისd დასაქმებას.d  

თუკი ჩვენი ქვეყანა მოახერხებს იმას რომ მთელი რიგი პრობლემები 

გადალახოს, განავითაროს სატრანზიტო სექტორი უფრო მეტად, ყურადღება 

გაამახვილოს ინფრასტრუქტურულ გაუმჯობესებაზე, ნამდვილად გააჩნია მას იმის 

რესურსი, რომ გახდეს უპირობო ლიდერი რეგიონში და ჩამოყალიბდეს 

რეგიონალურ ჰაბად.  
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